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©® @ BILLIG-FLUGBOOM
Der Flughafen Wien-
Schwechat verkommt
immer mehr zur Dreh-
scheibe der Billigflieger.
Den Preis dafir zahlen
— neben der Umwelt —
die Arbeitnehmer der
Branche: Austrian will
mehr als 700 Beschaf-
tigte kiindigen. Bei
Laudamotion/Ryan-Air
droht FlugbegleiterIn-
nen ein All-in-Gehalt
von 1.130,63 Euro
brutto (959 Euro netto).
Wizz-Air lehnt Kollek-
tivvertrage generell ab.
Flugtickets mussen also
schon allein deshalb
teurer werden, um den
Teufelskreis aus Lohn-
und Sozialdumping zu
durchbrechen. HH

MANN ARGERE
DICH NICHT
Manspreading — ein
Wort so sperrig wie ein
Spreitzhoserl. Dennoch,
dieses Wort beflligelt
die Wiener Linien dazu,
Mannern das breitbeini-
ge Sitzen zu vermiesen.
Da ist ja die Debatte um
den Geruch in den Wie-
ner Linien noch harmlos
dagegen. Allerdings
folgt dann bald auch
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das Womanbagging
(Handdtascherl-Abstel-
ling) und das Stroller-
blocking (Kinderwagerl-
Versperring) — zwecks
der Gleichberechtigung
halt. EML

GESUNDE LUFT ALS
EXPORTSCHLAGER?
Ein pfiffiger Schwei-
zer Unternehmer flllt
gesunde Bergluft in
Spraydosen ab und
vertreibt diese unter
der Marke ,Swiss Air
Deluxe” in den smog-
geplagten Metropolen
Asiens. Was lernen wir
wieder daraus? Der
globale Kapitalismus
liefert wirklich alles frei
Haus, auch wenn dabei
20.000 Transportkilo-
meter anfallen. Nur bei
der Luft als Allgemein-
gut vor Ort Iasst er es
bisweilen heftig stinken.
FG

® ® HOCH DER
KREISVERKEHR

Ob das neue Geschaft
einer bekannten
Handelskette mit ,,B
an einem Standort um
nur 300 Meter weiter
viel besser gehen kann,
bleibt offen. Tatsache
ist, dass ein bestehen-

naja, geht so

des Gebaude quasi
,uber Nacht“ verlassen
und direkt an einem
Kreisverkehr 300 Meter
weiter ein neuer Markt
errichtet wurde.
Inklusive séamtlicher
Bodenverdichtung in
Form von dutzenden
Parkplatzen. Fakt ist
auch, dass das alte
Gebaude immer noch
leer steht — von einer
nachhaltigen Raumpla-
nung ist dieser Han-
delsriese noch weit
entfernt. EML

MAUTFLUCHT
LEGITIMIERT
Weil zu viele Pkw
die Autobahn wegen
der Maut auf einigen
Abschnitten in Tirol,
Salzburg und Oberds-
terreich meiden und
damit die Menschen an
den Ausweichrouten
belasten, hat das Par-
lament im November
die Vignettenpflicht auf
einigen Strecken auf-
gehoben. Ob es fiir das
Problem nicht andere
und klimafreundlichere
L&sungen gegeben
hatte? SL

\)\\ah\.\\ma“

..Globalisierung
braucht eine faire
Gestaltung. Die
Interessen der Men-
schen diirfen nicht
ldnger den Interes-
sen globaler Konzer-
ne untergeordnet
werden! *

Renate Anderl
BAK Prdsidentin
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Editorial

Verraumt, verplant, versaumt

Der Raum, den wir zum Leben brauchen, ist ganz
konkret. Wir brauchen Raum zum Wohnen, zum Ar-
beiten, fir Erholung, fir Kommunikation, fir Mobilitat,
fur Bildung, fir Kunst und Kultur, fir Landwirtschaft,
offentlichen Raum und nicht zu vergessen personli-
chen Freiraum. Aber auch die Natur braucht Raum,
Tiere und Pflanzen mussen sich in ihrem eigenen Le-
bensraum entfalten kénnen. Damit sich die verschie-
denen Nutzungsarten nicht in die Quere kommen,
gibt es Regeln.

Die Aufgabe der Raumordnung ist es, zwischen
den Raumanspriichen von Gesellschaft, Wirtschaft
und Umwelt einen Ausgleich herbeizufiihren. Denn
Raum zum Leben ist ein knappes, klar beschréanktes
Gut. Das merkt man spatestens dann, wenn Wohn-
raum immer teurer wird. Oder dann, wenn ein neues
Gewerbegebiet, ein neuer Staudamm oder eine neue
StraBe im Widerspruch zum Naturschutz stehen, mehr
Verkehr und damit CO, oder mehr L&rm verursachen.
Wir haben in Osterreich eine zersplitterte und gleich-
zeitig stark hierarchische Struktur der Raumordnung.
Die zentrale Planungseinheit sind die Gemeinden mit
ihren Flachenwidmungen und Bebauungsplénen, die
Gesetzgebung liegt bei den Landern, der Bund ist fiir
wichtige Fachplanungen im Bereich der Infrastruktur
(StraBe, Schiene, Energie) zustandig. Eine koordinier-
te Bundesraumordnung oder eine Rahmenkompe-
tenz fir den Bund gibt es nicht.

Schon mehrere Bundesregierungen haben sich
vorgenommen, das zu &andern, bisher ohne Erfolg.
Daher lauft in Osterreich viel nach dem Vogel-StrauB-
Prinzip. Die Verantwortung fiir einen nachhaltigen
Umgang mit knappen Flachen wird auf andere ver-
schoben, die Folgen der Zersiedlung sollen andere
tragen. Dass das aber insgesamt zu immer hdheren
Kosten flr die Steuerzahlerinnen, etwa bei der 6ffent-
lichen VerkehrserschlieBung, zu einer immer gréBeren
Umwelt- und Klimabelastung und letztlich zu weniger
Lebensqualitat fuhrt, wird oft lUbersehen. Wenn wir
Raum filir ein gutes Leben fir alle wollen — auch fiir
kiinftige Generationen — dann missen die bisherigen
Versdumnisse der Raumordnung beiseite gerdumt
werden.

Sylvia Leodolter
Chefredakteurin
Leiterin der Abteilung Umwelt und Verkehr der AK Wien

www.arbeiterkammer.at
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Nachrichten

ENTSCHLIESSUNG

EU Parlament gegen
Patente auf Pflanzen
und Tiere

Das Europaische Parlament
(EP) hat sich wiederholt gegen
die Patentierung von Pflanzen
und Tieren ausgesprochen, auch
wenn sie mit natlirlichen Verfah-
ren wie Kreuzung oder Selektion
geziichtet wurden. Ein aktueller
EntschlieBungsantrag dazu
wurde am 19. September im EP
angenommen. Die EU-Abgeord-
neten befiirchten, dass die Pa-
tentierung naturlicher Pflanzen-
arten dazu fihren wirde, dass
einige wenige multinationale
Unternehmen ein Monopol auf
Pflanzenzuchtmaterial hatten.
Der Verlust an genetischer Vielfalt
kdnnte die Lebensmittelsicher-
heit gefahrden und zu steigenden
Preisen fuhren. Anlass war die
Entscheidung des Européischen
Patentamts (EPA), Patente fur
eine Tomate mit wenig Wasser-
gehalt und einen Brokkoli mit
LAnti-Krebs-Substanzen“ zu

ZIELVERFEHLUNG BEIM KLIMA

erteilen. Beide Pflanzen waren
ohne Gentechnik gezlchtet
worden. Auch NGOs wie ,,Kein
Patent auf Leben® erheben seit
Jahren Einspruch gegen derar-
tige Patente. si

WHO WARNT

Ungesunde Luft in
Europa

Trotz leichter Fortschritte im
Kampf gegen Luftverschmut-
zung sterben in der EU noch
immer rund 450.000 Menschen
vorzeitig durch Feinstaub (PM, 5)
undingeringerem MaBe an Stick-
stoffdioxid (NO,) und Ozon(O,).
Das geht aus dem neuesten
Bericht Uber die Luftqualitat in
Europa von der Européischen
Umweltagentur (EUA) hervor.
Besonders Menschen in stad-
tischen Ballungsrdumen sind
Konzentrationen ausgesetzt, die
die Referenzwerte der Weltge-
sundheitsorganisation (WHO) fur
gesundheitlich unbedenkliche
Umgebungsluft Uberschreiten.
Fiir Osterreich weist der Bericht

NGO-Klage wegen zu hoher
Treibhausgas-Emissionen

Osterreich muss die Emissionen an Treibhausgasen, die nicht
vom EU Emissionshandel erfasst werden, durch nationale
MaBnahmen verringern. Welcher Reduktionspfad dabei ein-
zuhalten ist, steht im Klimaschutzgesetz (KSG). Im Jahr 2017
lagen die Emissionen aber deutlich tiber dem zuldssigen Ziel-
wert. Nach dem KSG miissten in diesem Fall Bund und Lander
liber die Stérkung bestehender oder Einfiihrung zusétzlicher

MaBnahmen verhandeln und diese Verhandlungen nach sechs
Monaten abschlieBen. Obwohl die Uberschreitung schon seit
Janner 2019 aktenkundig ist, gibt es bisher kein Ergebnis. Ge-
gen diese Untétigkeit wollen die NGOs Greenpeace und Oko-
biiro nun vorgehen. In einem ersten Schritt stellen sie einen
Antrag an die zustdndigen Bundesministerinnen. Wenn diese
dem Antrag nicht nachkommen, wollen die NGOs vor Gericht
ziehen. Das BMNT steht hingegen auf dem Standpunkt, dass
die Sechsmonatsfrist erst zu laufen beginne, wenn eine ent-
sprechende Evaluierung abgeschlossen ist.

Biodiversitat: 78% weniger Insektenvielfalt im Griinland.

5300 vorzeitige Todesfalle bei
PM, 5 auf. Bei NO, und O, sind
es jeweils 1000 bzw. 270.

Link: www.eea.europa.eu FG

LUFTREINHALTUNG INTERNATIONAL

Goteborg-Protokoll
in Kaft

Das Genfer Luftreinhalteabkom-
men der Vereinten Nationen (UN)
feiert einen Meilenstein gegen
die Luftverschmutzung. Am
9. Oktober 2019 ist das soge-
nannte ,,Goteborg-Protokoll“ in
Kraft getreten. Insgesamt 18 der
51 Unterzeichnerstaaten (USA,
Kanada, Nachfolgestaaten der
UdSSR, EU und européische
Staaten) haben die verbindlichen
Ziele gegen die Luftverschmut-
zung ratifiziert. Demnach durfen
Hoéchstmengen bei Luftschad-
stoffen bis 2020 und darlber hi-
naus nicht Uberschritten werden.
Erstmalig sind Feinstaub (PM, 5)
und klimaschédliche RuBpartikel
inkludiert. Die EU setzt diese Be-
stimmungen durch eine eigene
EU-Richtlinie um. Sie erspart
sich dadurch laut UN-Sekretariat

in Genf Gesundheitskosten (v.a.
verlorene Arbeitstage und Le-
benserwartung) in der Héhe von
2,5 bis 7 Prozent des Bruttoin-
landsprodukts. FG

LANDWIRTSCHAFT IN VERDACHT

Massive Verluste bei
Insekten

Seit langerem wird beobachtet,
dass die Zahl der Insekten zu-
rickgeht, doch systematische
wissenschaftliche  Untersu-
chungen gibt es bisher kaum.
Ende Oktober erschien in der
Wissenschaftszeitschrift Nature
eine Auswertung von Insekten-
zahlungen an 290 Standorten
(150 im Grinland, 140 im Wald)
in drei verschiedenen Regi-
onen Deutschlands Uber zehn
Jahre. Die Ergebnisse sind teils
dramatisch. So ging die Zahl
der Arten von 2008 bis 2017
um etwa ein Drittel zurlick (34
Prozent im Grinland, 36 Pro-
zent an Waldstandorten). An
Grlinlandstandorten nahm die
Populationsdichte im Schnitt
sogar um 78 Prozent ab. Wenig

Seite 4 Wirtschaft & Umwelt 4/2019

www.ak-umwelt.at

FOTO: EML AK WIEN (1)


https://www.eea.europa.eu/de/highlights/weitere-massnahmen-erforderlich-um-die

Uberraschend: Es sind vor allem
seltene Arten vom Aussterben
bedroht. Dabei spielt die lokale
Landnutzung wenig Rolle, die
Ursachen flr die Verluste sind
vielmehr groBrdumig und im
Grinland ist die Landwirtschaft
der wesentliche Treiber. cS

GRUNDWASSERSCHUTZ

Richtungsweisendes
EuGH-Urteil

Der Europaische Gerichtshof
(EuGH) hat Anfang Oktober
richtungsweisend zum Schutz
Betroffener vor zu hohen Ni-
trateintrdgen im Grundwasser
entschieden. Menschen, die ihr
Trinkwasser aus Hausbrunnen
beziehen, 6ffentliche Wasser-
versorger und Gemeinden kon-
nen kunftig mehr MaBnahmen in
der Landwirtschaft einfordern,
wenn die Nitratwerte den ge-
setzlichen Grenzwert von 50
mg/| Nitrat Ubersteigen. Betrof-
fene kdnnen vom zustandigen
Bundesministerium verlangen,
das bestehendes Aktionspro-
gramm Nitrat nachzubessern,
solange der Nitratgehalt im
Grundwasser 50 mg/| Uber-
schreitet oder zu Gberschreiten
droht. Mit diesem Urteil starkt
der EuGH die Rechte aller, die
mit zu hohen Nitratwerten zu

KOMMENTAR VON RUUD KLEIN

kédmpfen haben. Der Wirkstoff
Nitrat ist unverzichtbar in der
Landwirtschaft. Gleichzeitig be-
deutet ein Zuviel davon, Risiken
fUr die menschliche Gesund-
heit, vor allem bei Sauglingen
und Kleinkindern. si

BRASILIEN

Gentechnik-Miicken
auper Kontrolle

Nach aktuellen Forschungser-
gebnissen haben Freisetzungs-
versuche mit Gentechnik-Mu-
cken der Firma Oxitec (Intrexon)
in Brasilien dazu gefiihrt, dass
sich diese unkontrolliert in der
Umwelt ausbreiten. Die Agyp-
tischen Tigermicken sind gen-
technisch so verandert, dass ihre
Nachkommen nicht lebensfahig
sind. Nach ihrer Freisetzung
sollten sich diese mit wildle-
benden Micken der selben Art
paaren, die geféahrliche Krank-
heiten wie Dengue-Fieber tber-
tragen. Auf diese Weise sollte
die natirliche Mickenpopulation
dezimiert werden. Doch die
Untersuchung zeigt, dass viele
Nachkommen der Gentechnik-
Muicken lberlebt haben und sich
weiter ausbreiten. In den betrof-
fenen Regionen weisen 10 bis
60 Prozent der Miicken Teile des
Erbgutes der freigesetzten Mu-

TOSTW DEREER Tl
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Kommentar

Die CO,-Steuer ist kein
Aliheilmittel

Politische Debatten im Wahlkampf werden immer
zugespitzt gefuhrt. Aber die Diskussion Uiber

die CO,-Steuer hat das normale MaB eindeutig
Uberschritten. Von diversen Expertinnen und
Politikerinnen wurde sie praktisch zum Allheilmit-
tel gegen die Klimakrise erhoben. So als ob es
keine anderen Lésungsansatze und Instrumente
mehr geben wirde. Als Argument wird zumeist
auf Schweden verwiesen, das schon Anfang der
1990-er Jahre eine CO,-Steuer eingefiihrt hat.
Der Liter Diesel wird in Schweden aber nur um
10 Cent héher besteuert als in Osterreich. Wenn
man dann noch bedenkt, dass vielfach die Alter-
nativen zum Auto fehlen (insbesondere zumut-
bare Offis), dann verschwinden die 6kologischen
Lenkungseffekte einer solchen Steuer schnell

im Traumland der konomischen Theorie. Ubrig
bleibt die steuerliche Belastung, von der alle
wissen, dass sie die Gering- und Mittelverdiene-
rinnen am hartesten treffen wiirde, weil dort der
Konsumanteil an verfligbarem Einkommen am
héchsten ist. Die présentierte Losung ist hier eine
Riickerstattung der Steuereinnahmen an die Be-
vélkerung, auch Okobonus genannt. Tatséchlich
zeigen Studien, dass bei richtiger Ausgestaltung
die unteren Einkommensschichten im Durch-
schnitt sogar profitieren. Das Zauberwort heiBt
»im Durchschnitt”, denn tatsachlich gibt es auch
viele Gering- und Mittelverdienerlnnen, die z.B.
als Pendlerinnen, einen tberproportionalen CO,-
AusstoB verursachen und damit trotz Okobonus
verlieren. Die Berechnungen des Budgetdienstes
zeigen, dass etwa 1/3 der Gering- und Mittel-
verdienerlnnen durch eine CO,-Steuer jedenfalls
verlieren wiirden — Okobonus hin oder her. Diese
unangenehmen Tatsachen sind wichtig, denn sie
zeigen, dass die CO,-Steuer eben keine eierle-
gende Wollmilchsau ist. Gleichzeitig ermdglichen
sie aber eine ehrliche Debatte Giber notwendige
MaBnahmen zur Lésung der Klimakrise. Denn
niemand wird bestreiten, dass erheblicher Hand-
lungsbedarf besteht. Und niemand wird bestrei-
ten, dass auch Okosteuern Teil eines Gesamt-
pakets sein missen — und zwar dann, wenn sie
Okologisch treffsicher und sozial gerecht sind.

*Dominik Bernhofer ist Okonom und Leiter der Abteilung
Steuerrecht in der AK Wien.

www.arbeiterkammer.at
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Nachrichten

Stopp fiir Schiefergas
Die Regierung in GroBbri-
tannien (UK) hat Anfang
November ein Moratorium
fur die Férderung von
Schiefergas durch
hydraulischen Aufbruch
—kurz ,,Fracking® —in
England beschlossen. Die
Entscheidung fiel nach
einem Bericht der ,,0il and
Gas Authority“, der zum
Schluss kommt, dass eine
verlassliche Voraussage
der Erdbebenwahrschein-
lichkeit in Folge des
Fracking nicht méglich sei.
Im Sommer waren die
Arbeiten an der einzigen
Fracking-Bohrung in
GroBbritannien nach einem
Mikroerdbeben eingestellt
worden. Umweltschutzer
feiern das Moratorium als
Erfolg. Es gibt aber auch
Stimmen, die dahinter nur

Wahlkampftaktik vermuten,

mit der die Tories bei der
kommenden Parlaments-
wahl Stimmen der
mehrheitlich gegen
Fracking eingestellten
Bevolkerung gewinnen
wollen.

Bio-Weine aus
Bordeaux

Der Klimawandel und
die wachsende Skepsis
gegenuber Pflanzen-
schutzmitteln flhren zu
einer Veranderung im
Weinbau in Bordeaux.
Die Zukunft gehért den

EU, EUROPA UND DIE GANZE WELT

YV

Sorten, die mit weniger
Regen und héheren
Temperaturen zurecht
kommen. Sie brauchen
aber auch weniger
Pflanzenschutzmittel. Die
Folge: Eine wachsende
Zahl von Weingutern
produziert nach biologi-
schen Kriterien, ohne die
hohen Qualitatsanspriiche
an die Weine aufzugeben,
wie das Nachrichtenportal
Euractiv berichtet.

Auf der langen Bank

Die ICAQ, die UNO-Orga-
nisation fur Zivilluftfahrt,
tagt alle drei Jahre, zuletzt
wieder Anfang Oktober
2019. lhr erstes Ziel ist
weiterhin das ,,sichere und
geordnete Wachstum des
weltweiten Flugverkehrs®;
Ziele in Bezug auf Umwelt-
und Klimaschutz sucht
man in ihrem Statut
vergebens. Es ist daher nur
folgerichtig, dass sich die
ICAO bemidiht, jeden
Versuch der Beschrénkung
oder Besteuerung des
Flugverkehrs abzuwehren.
So beschloss die General-
versammlung, dass es
keine Mechanismen zur
Emissionsbeschrankung
auBer das von der ICAO
eingerichtete System der
CO,-Kompensation
(CORSIA) geben solle, ein
System, das von Umwelt-
NGOs als wirkungslos
kritisiert wird. Insbesonde-

re die Delegierten der
EU-Staaten wurden nun
von NGOs kritisiert, weil
sie keinen Vorbehalt gegen
diesen Beschluss vor-
brachten. Die Resolution
erschwert die Einbezie-
hung der Luftfahrt in den
EU Emissionshandel, der
eher geeignet ist, die
Emissionen des Flugver-
kehrs zu verringern.

Beschrankung von
Mikroplastik

Die Européische Chemika-
lienagentur (ECHA)
arbeitet derzeit an einem
Vorschlag fir eine
Beschrankung von
Mikroplastik. Dabei geht
es um winzige Kunststoff-
teilchen, die Produkten
absichtlich zugesetzt
werden, wie etwa in
Kosmetika oder Wasch-
mitteln. Die groBte Menge
stammt aus dem Einsatz
von Dingemitteln zur
kontrollierten Néhrstoffab-
gabe. Mikroplastik ist sehr
schlecht abbaubar und
findet sich mittlerweile
praktisch Uberall in der
Umwelt. Die ECHA geht
davon aus, dass der
Beschrankungsvorschlag
bei Verabschiedung in
seiner jetzigen Form die
Belastung der Umwelt mit
Mikrokunststoffen tber
einen Zeitraum von 20
Jahren um etwa 400 000
Tonnen verringern kann.

cken auf, es breitete sich sogar in
benachbarten Regionen aus. Die
langfristigen Folgen derartiger
Versuche wéren nicht abschétz-
bar und unerwartete Auswir-
kungen kénnten die Okosysteme
erheblich stdren. Daher schlagt
Testbiotech, ein unabhéngiges
Forschungsinstitut vor, neue Kri-
terien fUr die Sicherheitsbewer-
tung von Gentechnik-Versuchen
einzufiihren. si

NEUE WEGE

30 Plastikflaschen fiir
ein U-Bahnticket

Im Kampf gegen die wachsen-
den Berge von Einwegflaschen
setzt nun auch die rémische
Stadtregierung auf kreative
Ideen, um ihre Bevolkerung zu
mehr Recycling zu bewegen.
In drei Metro-Stationen wurden
Automaten fur PET-Flaschen auf-
gestellt. Pro Plastikflasche erhélt
man mittels App funf Cent Rabatt
auf ein U-Bahn- oder Busticket.
Fur 30 Plastikflaschen gibt es ein
Ticket fUr eine einfache Fahrt.
Ein &hnliches System hatte
Istanbul bereits im vergangenen
Jahr eingefiihrt, um seine Be-
wohnerlnnen fiir Recycling zu
sensibilisieren. Man setzt auf
Automaten, die Busfahrkarten
im Tausch gegen Kunststofffla-
schen anbieten. In Surubaya, der
zweitgréBten Stadt Indonesiens,
bekommt man fir zehn ge-
brauchte Plastikbecher oder fiinf
Plastikflaschen ein Busticket flr
zwei Stunden. Allein Surubaya
produziert téglich unvorstellbare
400 Tonnen an Plastikmll. DA

NEUBEWERTUNG

Umwelt und Lebensqua-
litat wichtiger als BIP

Schottland, Island und Neusee-
land bewerten jetzt Umwelt und
Lebensqualitédt héher als das
BIP. Gerechte Einkommen, zu-
friedene Menschen, eine intakte
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Lebensqualitat bedeutet nicht fir alle das selbe.

Umwelt und gesunde Kinder
sind das Ziel. Nicht mehr alleine
das BIP (Bruttoinlandsprodukt)
ist maBgeblich. Es sagt ndmlich
nichts Uber die Lebensqualitat
oder die 6kologischen Folgen
des Wachstums aus. Dennoch
wird es meist als zentrales Krite-
rium fir den Erfolg eines Landes
herangezogen. Wie absurd dies
ist, zeigt, dass sich ein hoher
Zigaretten- und Alkoholkonsum
positiv, die Benltzung des 6f-
fentlichen Verkehrs negativ auf
das BIP auswirken. Unbezahlte
oder ehrenamtliche Arbeit findet
sich nicht in der Berechnung.
Die Prasidentinnen der drei
L&nder wollen das dndern und
grundeten ,Wellbeing Economy
Governments” (WeGo). DA

EU-WIDRIG?

Standort-Entwicklungs-
gesetz

In ihrer Mitteilung vom Oktober
hat die Européische Kommission
bekanntgegeben, dass sie das
am 1. 1. 2019 in Kraft getretene
Standortentwicklungsgesetz fur
nicht im Einklang mit den Vorga-
ben der EU-Umweltvertraglich-
keitsprufungsrichtlinie hélt. Dem
Vernehmen nach beziehen sich
die Bedenken genau auf dieje-
nigen zentralen Bestimmungen,

von denen sich Bundesministerin
Schrambdck damals besonders
die Beschleunigung der erstin-
stanzlichen Verfahren erwartet
hat. Konkret sollen die verstarkte
Pflicht der Behdrde zur Genehmi-
gung sowie die verschuldensun-
abhangige Sdumnisbeschwerde
betroffen sein.

Das wahre Problem des Ge-
setzes ist, dass es nicht ange-
wendet wird. Keiner der groBen
Betreiber (ASFINAG, Verbund,
OBB, VIE), die seinerzeit das Vor-

haben so bejubelt haben, hat bis-
her beantragt, dass das Gesetz
auf seine Projekte angewendet
wird. HO

PFANDSYSTEM

Mehrweg in Osterreich
aktuell

Egger Getranke will Anfang 2020
eine neue Glasabfillanlage in
Betrieb nehmen. Mit 25 Mio.
Euro handelt es sich um die
zweitgroBte Investition in der
Firmengeschichte. Zum Marken-
und Produktportfolio des erfolg-
reichen Familienunternehmens
gehdren die Privatbrauerei Egger
und Radlberger Limonaden.
»Unsere Familie méchte einen
Beitrag fur ein breiteres Angebot
an Getrénkegebinden leisten. Bis
2025 planen wir, 30 Prozent un-
serer eigenen alkoholfreien Mar-
ken in Glas-Mehrweggebinden
zu verkaufen®, so Kathrin Golger,
Eigentimervertreterin der Tiroler
Familie.

Der Schritt und die Ankiindi-
gung sind schon bemerkenswert
und lassen hoffen, dass es end-
lich Uber das selbstgesteckte Ziel

WIRTSCHAFT UND UMWELT GRAFIK-DIENST

der Sozialpartnerempfehlung
Mehrweg, die Mehrweg-Quote
in Osterreich konstant bei 22,1
Prozent zu halten, hinausgeht.
HO

LARM

Noise-Country-
Factsheets 2018

Im Vergleich zu Deutschland und
der Schweiz, die Uber ein &hn-
lich dichtes Schienennetz ver-
fligen, fallt auf, dass die Anzahl
der Schienenldrmbetroffenen in
Osterreich deutlich héher liegt.
Und das obwohl die Zahlen fir
2018 gegentber 2013 fast um
die Hélfte abgenommen haben.

Die Européische Umweltagentur
(EEA) erstellt aus den Meldungen
geméB der EU-Umgebungslarm-
richtlinie 1anderweise Fakten-
blatter. Die flr 2018 bewerten
die gesundheitlichen Folgen
von Umgebungslédrm anhand
der 2018 verdffentlichten WHO-
Leitlinien fir Umgebungslarm.
So werden Larmbelastigung,
gestdrter Schlaf, ischdmische
Herzerkrankungen, kognitive
Beeintréchtigungen von Kindern

E-Mobilitat ist vor allem offentlicher Verkehr

2,2%

38,6%

QUELLE: vCO 2019, UMWELTBUNDESAMT 2019

Wer von Elektromobilitat spricht, meint
damit meistens E-Autos. Die Fakten
zeigen aber ein anderes Bild. Von

den beinahe 20 Milliarden Personen-
kilometern, die 2018 in Osterreich
elektrisch zurtickgelegt wurden,
entfielen 96 Prozent auf den o6ffentli-

1,5%

0.1%

I Bahn (nur elektrisch)
[ U-Bahn, Strafenbahn, E-Bus
B E-Pkw

BN E-Fahrréader

I £-Motorrdder/E-Mopeds

chen Verkehr. Kein Wunder, handelt

es sich dabei doch um eine seit vielen
Jahrzehnten erprobte und ausgereifte
Technologie. Der Anteil der E-Pkw
betrug lediglich 2,2 Prozent und liegt
damit nur unwesentlich héher als jener
von E-Bikes. HH
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Nachrichten

VOR 30 JAHREN

Wasserstoff-
revolution

Wirtschaft und Umwelt
4/1989: Wasserstoff als
Hauptquelle der kiinfti-
gen Energieversorgung?

»,Wasserstoff, der mit
Hilfe solaren Stroms oder
eines Tages vielleicht
auch mit Hilfe der Pho-
tosynthese erzeugt wird,
ist gespeicherte Son-
nenenergie. [...] Solarer
Wasserstoff ertffnet uns
die stete Verfligbarkeit
und universelle Verwen-
dung der Sonnenenergie.
Mit diesem Energiepo-
tential kann der gesamte
Energiebedarf auch einer
wachsenden Weltbe-
volkerung befriedigt
werden. Es versetzt uns
in die Lage, auf Kern-
kraft, Ol- und Kohlever-
brennung in absehbarer
Zeit zu verzichten. [...]
Entscheidend ist dabei,
mit welcher Energie die
Produktion betrieben
wird. Wenn er also bei
der Massenproduktion
mit Strom aus Kernkraft,
Kohle- oder Gaskraftwer-
ken gewonnen wurde,
wére das 6kologischer
Selbstbetrug. [...] Nur
wenn Wasserstoff mit
Hilfe einer regenerativen
Energie produziert wird,
deren Einsatz keine
Umweltschaden hervor-
ruft und die als Rohstoff
kostenlos und unbegrenzt
vorhanden ist, kann man
von einer ,Energierevoluti-
on‘ sprechen.”

VOR 15 JAHREN

Mehrweg auf
Talfahrt

Wirtschaft und Umwelt
4/2004: Ohne verbindli-
che Vorgaben bestimmt
allein die Marktmacht
des Handels.
~Getrdnkeverpackungen
machen derzeit die Halfte
der anfallenden Verpa-
ckungsabfalle aus — Ten-
denz steigend. Mehrweg
hat insgesamt zwischen
1997 und 2003 von

rund 69 auf 48 Prozent
abgenommen - Tendenz
weiter sinkend. Die neue
Agenda enthalt nun zwar
Globalziele, macht aber
den Einzelhandelsun-
ternehmen selbst keine
verbindlichen Vorgaben.
Die AK fordert verbindli-
che Regeln zum Schutz
von Mehrwegsystemen
in der kommenden Ver-
packungsverordnungs-
novelle und kritisiert: ,Die
freiwillige Vereinbarung
ist nur ein Freibrief fur
den Einzelhandel an

der bisherigen Strategie
festzuhalten. [...] Die
groBen Handelsketten
bestimmen auf Grund
ihrer Marktmacht sowohl
die Angebotspalette

an Getrankegebinden
als auch die Preise. Die
AK befiirchtet, dass auf
Grund des steigenden
Muills bei den Einwegfla-
schen die Kosten fiir die
Konsumenten mittelfristig
um weitere 10 bis 15 Pro-
zent steigen werden.”

Y

Getranke in Mehrwegflaschen - die sinnvolle Lésung.

und vorzeitige Todesfélle be-
trachtet. Die EEA kimmert sich
da nicht um national praktizierte
Grenzwerte sondern betrachtet
einfach die Betroffenen ab 55
db Lden bzw. 50 Lnight (https://
www.eea.europa.eu/themes/
human/noise/noise-fact-sheets).
HO

EFFEKTIVITAT & EFFIZIENZ
Studie Einwegpfand

Ende Juli hat das BMNT die Stu-
die ,,Md&glichkeiten zur Umset-
zungder EU-Vorgaben betreffend
Getrankegebinde, Pfandsystem
und Mehrweg“ beauftragt und
einen Beirat unter Beteiligung
der Sozialpartner eingerichtet.
Hintergrund sind die hohen ge-
trennten Sammelquoten (2025
77 Prozent, 2029 90 Prozent der
Single-Use-Plastic-Richtlinie fur
Einweg-Getrankeflaschen aus
Kunststoff.

Die Studie soll die opera-
tiven Optionen fiir diese Quo-
ten erheben und prifen. Die
Uberlegungen sollen auf den
Erfahrungen in anderen Léndern
aufbauen und die in Osterreich
vorhandene Organisation und
Struktur der getrennten Samm-
lung von Verpackungsabféllen
sinnvoll mit nutzen. Als eine
Méglichkeit sind jedenfalls die

verschiedenen Elemente eines
moglichen Einweg-Pfandsy-
stems zu beschreiben und hin-
sichtlich Effektivitat und Effizienz
zu beurteilen. Ergdnzend sind
Konzepte zur Erhéhung bzw.
Erhaltung des Mehrweganteils
von Getrankeverpackungen zu
entwickeln. HO

KREISLAUFWIRTSCHAFT

Circular Economy und
Klimaschutz

Die neue Verpackungsrecycling-
ziele der EU erfordern massives
Umdenken, hat Michael Wiener,
Vorstand des deutschen Verpa-
ckungssammelsystems DSD,
kirzlich eingemahnt. Er sparte
nicht mit Selbstkritik an der
bisherigen Praxis. Dass Inver-
kehrsetzer ihre Lizenzgebiihren
zahlen und sonst business-as-
usual machen, wird nicht mehr
reichen. Es brauche eine ,,Ex-
tended Producer Responsibility
2.0“: Hersteller miissen sich auch
um den Einsatz des gewonnenen
Recyclats kimmern.

Waéhrend die Produktionska-
pazitat der EU-Plastikindustrie
60 Mio. Tonnen betragt, werden
nur rund 3 Mio. Tonnen Recyclat
eingesetzt. Vom freiwillig zuge-
sagten Ziel der Européischen
Unternehmen von 10 Mio. Ton-
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nen fiir 2025 ist man noch weit
entfernt. Wiener kritisierte auch
die einseitige Fokussierung der
Klimapolitik auf die Erneuerbaren
Energien. HO

OBSOLESZENZ

Produktliebensdauer
verlangern

Die Verlangerung der Pro-
duktnutzungs- und -lebensdauer
ist ein zentrales Ziel der Produkt-
politik. Die 6kologischen Vorteile
sind erwiesen. Zur Umsetzung
dieses Zieles bedarf es auch des
Wissens und der Mitarbeit der
Verbraucherinnen und Verbrau-
cher. Im Rahmen eines Vorha-
bens in Zusammenarbeit mit der
VERBRAUCHER INITIATIVE e.
V., Berlin wurden verschiedene
Formate zur Verbrauchersen-
sibilisierung fir das Thema
Nutzungs- und Lebensdauer
von Produkten erstellt. Diese
informieren Uber Verbraucher-
rechte bei auftretenden Mangel,
bieten Hilfestellungen bei der
Kaufentscheidung und zeigen
Méglichkeiten zur Verléngerung
der Produktnutzungs- und —le-
bensdauer, durch Gebraucht-
warenmarkt, Repair Cafés und
deren rechtliche Besonderheiten
auf. Download unter www.um-
weltbundesamt.de HO

AUSZUG AUS DEN ANTWORTEN AUF DEN FRAGENKATALOG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS

GREEN DEAL - DAS ,,MARKENZEICHEN™ EUROPAS

Frans Timmermans, designierter erster Vizeprasident der Europaischen Kommission, hat
vor seinem Hearing im EU-Parlament einen umfassenden Fragenkatalog beantwortet.
Wir bringen Ausziige zu zentralen Aspekten des geplanten European Green Deal.

Wie wird mit dem Klimagesetz der

EU liber das Ziel der Klimaneutralitat
bis 2050 hinaus sichergestellt, dass
samtliche sektorspezifischen Rechts-
vorschriften mit dem langfristigen Ziel
in Einklang gebracht werden?

Mit dem neuen EU-Klimagesetz, das wir
als Teil des europaischen Griinen Deals
innerhalb der ersten 100 Tage unserer
Amtszeit vorlegen wollen, méchten wir
die Art und Weise andern, wie wir Politik
gestalten und unsere Gesellschaften
organisieren. Ich werde ein Klimagesetz
vorschlagen, das das Ziel der Klimaneu-
tralitat bis 2050 rechtsverbindlich macht,
das aber vor allem langfristig den Weg
dafiir weist, wie dieses Ziel mithilfe aller
Politikbereiche verwirklicht werden kann.
Der europdische Grline Deal gibt das Ziel
vor, Klimaneutralitat bis 2050 zu einem
Thema aller Bereiche der EU-Politik zu
machen. Er verpflichtet uns zu einem fai-
ren und gerechten Ubergang, auch durch
die wirksame Verwendung der EU-Haus-
haltsmittel, und betont die Notwendigkeit,
dass alle Bereiche von Wirtschaft und
Gesellschaft gemeinsame Anstrengungen
unternehmen. Darliber hinaus sieht er vor,
dass wir zum Schutz der Menschen und
des Planeten die Klimaresilienz und die
Anpassung an den Klimawandel verstar-
ken missen.

Was gedenken Sie zu tun, um einen
fairen Ubergang zu einer CO,-neutralen
Wirtschaft sicherzustellen?

Die neue Kommission muss zusatzlich

zu den bestehenden Instrumenten einen
Fonds fiir einen fairen Ubergang einrich-
ten. Dieser Fonds wird die bisherigen Ins-
trumente erganzen; er ist auf die sozialen
Folgen des Ubergangs ausgerichtet und
soll den am stérksten betroffenen Regio-
nen helfen, die Diversifizierung und Moder-

nisierung der Wirtschaft zu unterstitzen.
Er wird namentlich dazu beitragen, die
Licke zu schlieBen, die zwischen den
vorhandenen Fertigkeiten der regionalen
Arbeitskrafte und den Fertigkeiten besteht,
die in Wachstumsbranchen und in im
Umbruch befindlichen Branchen verlangt
werden. Der Fonds sollte ein starkes
Instrument sein, das die Menschen und
Gemeinschaften wirksam unterstitzt, die
die Umwandlung zu einer CO,-armen Wirt-
schaft besonders hart trifft, wie Menschen
in Industrieregionen sowie in kohle- und
energieintensiven Regionen.

Welche konkrete Rolle sehen Sie fiir ein
CO,-Grenzausgleichssystem oder eine
vergleichbare MaBnahme im Sinne der
politischen Leitlinien?

Die Tatsache, dass nicht tiberall in der
Welt gleiche Ausgangsbedingungen fiir
die Klimapolitik herrschen, insbesondere
in Bezug auf die Bepreisung von CO,-
Emissionen, kann zu einem Risiko der
Verlagerung von CO,-Emissionen fihren.
Durch den Ubergang zu einer klimaneutra-
len EU wird das Problem der Verlagerung
von CO,-Emissionen wichtiger denn je.
Deswegen beabsichtigen wir, eine CO,-
Grenzausgleichssteuer vorzuschlagen, die
vollstdndig mit den WTO-Regeln vereinbar
sein soll. Es gibt mehrere Mdglichkei-

ten, eine CO,-Grenzausgleichssteuer zu
gestalten und umzusetzen. Ich werde
unverziiglich unsere Arbeiten an der
entsprechenden Analyse intensivieren,

um dasjenige Modell zu ermitteln, das
unserem Bedarf am ehesten entspricht.
Ich werde dafiir sorgen, dass die Kommis-
sion bei der Ausarbeitung ihres Vorschlags
die einzelnen Optionen sorgfaltig pruft,
und ich werde in dieser Angelegenheit
sehr eng mit dem Europaischen Parlament
zusammenarbeiten.

Frans Timmermans: Seit 2014 Erster Vizeprasident der Europaischen
Kommission, zusténdig fiir bessere Rechtsetzung, interinstitutionelle Be-
ziehungen, Rechtsstaatlichkeit und die Grundrechtecharta. Als designier-
ter erster Vizeprasident verantwortlich flr den ,European Green Deal“.
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Schwerpunkt
Raum fiir gutes
Leben

Wie gelingt eine sinnvolle

Bebauung?
S. 14
EXI

Leistbarer Wohnraum als

Prémisse.
S.18
*Gregor Lahounik ist Raum-
planer und Mitarbeiter der
Abteilung Umwelt & Verkehr
der AK Wien.
Y

Aus der Raum!

Die dynamische Bevodlkerungs- und Wirtschaftsentwicklung

der letzten Jahrzehnte fiihren zu einem enormen Druck
auf den Raum. Hochste Zeit, dass die bisherigen,
zogerlichen Antworten der Raumordnungspolitik einem
aktiven Gestalten weichen. VON GREGOR LAHOUNIK*

o und wie teuer soll man wohnen?

Wie viel Nahrungsmittel sollen
vor Ort produziert werden und wie viel
Platz brauchen Industrie und Gewer-
be? All diese Fragen werden fir jeden
Standort maBgeblich in der Raum-
ordnung entschieden. Der Raumord-
nung kommt daher, gewissermaBen
als Produzent von Standortqualitaten,
groBe Bedeutung zu. Die Anforderun-
gen an den Raum sind dabei vielfaltig
und beinhalten Ver- und Entsorgung
(Einkaufsmaoglichkeiten, Kanal usw.),
Freizeit, Verkehr, Bildung, Gesundbheit,
Land- und Forstwirtschaft, Bergbau,
Wohnen und Arbeit. Die Raumplanung

hat zwischen diesen Interessen einen
sektoribergreifenden Ausgleich zu
schaffen. Der Spagat zwischen wirt-
schaftlicher Entwicklung und Ressour-
censchonung ist dabei nicht immer zu-
friedenstellend zu meistern.

Zuviel ist nicht genug

Die Raumordnung ist in den letzten
Jahrzehnten dadurch gepréagt, dass die
Agglomerationen und dabei ganz be-
sonders das Stadtumland, der soge-
nannte Speckglrtel, eine dynamische
Entwicklung erfahren. Diesem Zuwachs
steht ein Bevolkerungsriickgang in den
strukturschwachen Gebieten und den
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Geht der Wirt, dann stirbt das Dorf.

Randlagen gegeniiber. Uberforderte
Stédte stehen dabei ebenso Uberfor-
derten Gemeinden gegenuber. Die
Stadte schaffen es vielfach nicht, das
enorme Wachstum durch Wohnungs-
neubau, Baulandmobilisierung, Um-
gestaltung des 6ffentlichen Raumes,
Ausbau des offentlichen Verkehrs,
Qualitats- und Quantitatssteigerung
bei der Griinraumversorgung, Zuriick-
dréngung der flaichenfressenden Pkw,
in den Griff zu bekommen, und so
leistbare Lebensbedingungen fiir alle
zu schaffen. Gemeinden in Randlagen
wiederum mussen fast ohnméchtig zu-
sehen, wie die — vornehmlich weibliche

Publikation

»Starkung von Orts- und Stadtkernen®
unter www.oerok.gv.at

- Jugend die Region verlasst und die
Bevolkerung schrumpft. Reagiert wird
darauf vielfach mit der Ausweisung von
noch mehr Bauland. Jedes Potenzial
fir neue Einwohnerlnnen muss, geht
es nach den Abwanderungsgemein-
den, genutzt werden.

In Osterreich zeigt sich allgemein
eine starke Verschiebung von Land-
wirtschaftsflachen hin zu Bau- und Ver-
kehrsflachen. Letztere sind zwischen
2009 und 2012 um 10% gestiegen.
Im gleichen Zeitraum wuchs die Be-
volkerung, so das Umweltbundesamt
im zehnten Umweltkontrollbericht, um
gerade einmal 1,1%. Dies ist inso- >

KURZGEFASST

Seit Jahrzehnten gibt es

auf allen Ebenen ein klares
Bekenntnis zu den immer
gleichen Handlungsempfeh-
lungen in der Raumordnung:
Verdichtung, qualitativer 6f-
fentlicher Raum und Ressour-
censchonung. Ebenso lange
werden sie schlicht ignoriert,
ein fataler Teufelskreis der
eigentlich durch einfache
MaBnahmen durchbrochen
werden kann.

www.arbeiterkammer.at
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Schwerpunkt
Raum fiir gutes
Leben

- fern umso bemerkenswerter als in
Osterreich bereits jetzt ein bedeutender
sBaulandliberhang”“ besteht. Das sind
jene Grundstlicke, die zwar als Bauland
gewidmet, aber nicht als solches ge-
nutzt werden. Sie werden gehortet oder
dienen der Spekulation und stehen der
Entlastung des Wohnungsmarktes nicht
zur Verfiigung. In Osterreich trifft das auf
rund ein Drittel des derzeit gewidmeten
Baulandes zu. Auf diesen Flachen kénn-
te man allerdings die Hélfte des derzeit
bestehenden Geb&udebestandes noch
einmal errichten. Das Verprassen von
Lebensraum im Rahmen einer ungeord-
neten Raumentwicklung ist angesichts
der Herausforderungen des Klimawan-
dels, der Energie- und Verkehrswende
und des demographischen Wandels
kontraproduktiv.

Wer macht eigentlich die
Raumordnung?

Trotz der vergleichsweise gerin-
gen raumlichen Ausdehnung verflgt
Osterreich Uber hochkomplexe und

Unbebaute Flachen werden Mangelware.

stark ausdifferenzierte Verfahren in der
Raumordnung. Die drtliche Raumpla-
nung gehort dabei gemas der Bundes-
verfassung in den eigenen Wirkungs-
bereich der Gemeinde. Die 2.100 Kom-
munen entscheiden in den Flachenwid-
mungsplénen, wo gebaut werden darf,
wo Erholung stattfindet, wo Landwirt-
schaft betrieben und wo sich Betriebe
ansiedeln kénnen. Hintergrund dabei
ist, dass die Korperschaften vor Ort
Uber die lokalen Bedirfnisse der Be-
wohnerlnnen am besten Bescheid wis-
sen.

Gangz alleine ist ihnen die Entschei-
dung, wie mit den Flachen umgegan-
gen werden soll, nicht Uberlassen. Die
Landesregierungen fungieren als Auf-
sichtsbehdrde und sollen, aus einer
Vogelperspektive, die Uberdrtlichen
Auswirkungen der Gemeindeentschei-
dungen prifen, bewerten und gege-
benenfalls Anderungen urgieren. Die
Landtage beschlieBen dafiir in den
Raumordnungsgesetzen den rechtli-
chen Rahmen fir die Lander und die

Mehrwert durch klare Regeln

O Die Grundlinien der Raum-, Verkehrs- und Infrastrukturpoli-
tik miissen klar definiert und gesetzlich verankert werden

O Orientierung der Raumplanung an den Klimazielen

O Verpflichtende Abstimmung der Planungen von Bund,

Landern und Gemeinden

O Mehr Personal in den Fachbehérden als Voraussetzung
fur optimale, zukunftsweisende Entscheidungen

V

Unser Standpunkt

Gemeinden. Auch hier ist der Hinter-
gedanke, die Entscheidungen vor Ort
zu féllen, um auf die Unterschiede in
den einzelnen Bundesléndern optimal
reagieren zu kdnnen. So stellt bei-
spielsweise die ,,Donauplatte” in Wien
mit ihren zahlreichen, mehrere hundert
Meter hohen Geb&uden zweifelsfrei
andere Anforderungen an notwendige
Regelungen, als freistehende Geb&ude
im Grlinland des Bregenzer Waldes. Bei
Ubergreifenden Planungen, wie der Ver-
kehrs-, Bildungs- und Gesundheitsin-
frastruktur, die das Bundesland oder
die gesamte Republik betreffen, wer-
den die Planungen, in einer ebenfalls
Ubergeordneten Ebene, von den jewei-
ligen Landesregierungen, Magistraten
und Bundesministerien mit eigenen
Fachplanungsabteilungen durchge-
fuhrt, untereinander abgestimmt und
den Kommunen zur Verfigung gestellt.
In der Theorie ist also Vorsorge dafir
getroffen worden, den Raum nachhal-
tig, sektorspezifisch lbergreifend zu
gestalten.

Was lauft schief?

Es ist richtig, dass die Entscheidun-
gen Uber die mogliche Grundstiicknut-
zung Uberwiegend in den Gemeinden
getroffen werden. Ihnen alleine die
Schuld an der gesamten Raummisere
zu geben, ist allerdings unfair und auch
sachlich nicht begriindet. Tatsache ist,
dass in vielen Gemeinden duBerst en-
gagierte Personen agieren, denen das
Wohl der Gemeinschaft am Herzen
liegt. Zahlreiche Beispiele an positiven
Entwicklungen im Bereich der Zent-
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An der inflationdr um sich greifenden
Fruchtfolge ,,Weizen, Mais, Bauland"
sind viele beteiligt.

rumsstérkung oder der Absicherung
von Einrichtungen der Daseinsvorsorge
zeugen davon.

In manchen Bereichen der rtlichen
Raumplanung wird die starke lokale
Vernetzung der Entscheidungstrager
allerdings zum Fluch, da die Entschei-
dungen oft (auch) mit Vermdgens-
gewinnen (etwa bei Umwidmungen)
verbunden sind. Uber klare (iberregi-
onale Festlegungen ist Distanz zu An-
lassféllen sicher zu stellen und so der
Druck von den lokalen Verwaltungen
zu nehmen. So kénnten Vorkaufs- oder
Ankaufsrechte der Gemeinden, Anord-
nungen zur Reduzierung vom Bauland-
Uberhang, Baugebote, Mdglichkeiten
zur Lockerung des Bestandschutzes
oder auch die Mobilisierung der inne-
ren Nutzungsreserven Uberregional
bzw. bundesweit getroffen werden.
Viele Festlegungen, gerade jene mit
Uberregionalen Auswirkungen, kénnen
auf der lokalen Ebene nicht in ihrer vol-
len Tragweite beurteilt werden, etwa
Regelungen hinsichtlich der hochran-
gigen Verkehrsanbindungen oder jene
des Platzbedarfs fir den Hochwasser-
schutz im Allgemeinen.

Es sind also mehr Entscheidungen
auf Regions-, Landes- oder Bundes-
ebene zu treffen. Regelungsmodi dafur
existieren zwar in vielen Landesraum-
ordnungsgesetzen, nur wird in den
Gesetzen (sehr bewusst) der Entschei-
dungsspielraum offengelassen. Aus-
wirkung ist, dass die Aufsichtsbehor-
den oft sehr nachgiebig, auch gegen-
Uber sehr ambitionierten Widmungen
der Gemeinden, sind. Gepruft wird oft
nur auf die Ubereinstimmung mit den
»weichen“ Landesgesetzen, eine (liber-
regionale) Sinnhaftigkeitspriifung kann
so in vielen Fallen nicht ernsthaft statt-
finden.

Gleiches gilt fur Entscheidungen auf
Bundesebene. Klare Grenzwerte, etwa

bei Larm, Emissionen und Immissio-
nen, die den Schutz der Bevdlkerung
und die Raumentwicklung bundesweit
einheitlich garantieren, sind faktisch
inexistent. Uber das kiirzlich beschlos-
sene Standortentwicklungsgesetz,
mit seiner einseitig an vermeintlichem
Investoreninteresse ausgerichteten
StoBrichtung, wurden sogar gegentei-
lige MaBnahmen gesetzt. Statt einer
breiten Beteiligung und Einbindung der
Ortlichen Ebene — auch als Mdglichkeit
fur eine rasche Verfahrensabwicklung
und hohe Identifikation mit den MaB-
nahmen — werden selektiv Einzelinte-
ressen Uber die der Mehrheit gestellt
und ein rucksichtsloses ,,Durchboxen
der Interessen der Wirtschaftskam-
mern und der Industriellenvereinigung
unterstitzt. Eine koordinierte, gerechte
Planung ist so unmdglich.

Alle Jahrzehnte wieder

Raumordnung ist extrem langlebig.
Heute gesetzte MaBnahmen entfalten
ihre Wirkung erst in einigen Jahrzehn-

ZUPFLASTERN & ZERSIEDELN

ENDLICHE WEITEN

Die gesamte Flachenneuinanspruch-
nahme liegt in Osterreich 2018 bei
11,8 ha am Tag und damit deutlich
Uber dem Zielwert der Strategie flr
nachhaltige Entwicklung von 2,5 ha/
Tag. Wir verbrauchen so pro Kopf
téaglich zusatzlich fast die doppelte
Flache wie etwa die Deutschen. Da-
bei wéchst die Bevélkerung Oster-
reichs nur geringfligig stérker als die
der BRD und ist der Bodenverbrauch
nicht nur auf Wachstumsregionen
beschrankt. Der 15. Raumordnungs-

bericht (OROK 2018) errechnet

ebendort um 4% erhoht.

beispielsweise flr das Niederdster-
reichische Wald- und Muhlviertel
einen Rickgang der Einwohnerlnnen
bis 2030 von mehr als 10 %. Parallel
dazu wurde aber in nur zwei Jahren
(2015-2017) das gewidmete Bauland

ten. Umso bedauerlicher ist es, dass
die heutigen Handlungsempfehlungen
mit jenen Ubereinstimmen, die spa-
testens seit den 1980-er Jahren en
vogue sind. Neben der Forcierung ei-
ner kompakten Siedlungsstruktur sind
demnach polyzentrische Strukturen zur
wohnortnahen Versorgung mit Gitern
und Dienstleistungen zu schaffen. De-
mographisch stabile Klein- und Mittel-
zentren sollten als Tréager der Daseins-
vorsorge die landlichen Raume stiitzen.
Ein siedlungsferner Neubau ist zu ver-
meiden. Bund, Lander und Gemeinden
haben eine aktive Boden- und Wohn-
baupolitik zu betreiben, um steuernd
auf die Verflgbarkeit von leistbarem
Bauland und leistbarem Wohnraum
einzuwirken.

Letztlich ist die Zersiedelung mit ih-
ren Auswichsen hinsichtlich induzier-
tem Verkehr, Land- und Ressourcen-
verbrauch eine Frage der politischen
Courage. So lange der freie Verkehr vor
den Gesundheitsschutz und so lange
der schrankenlose Flachenverbrauch
vor eine ©6kologische und regional-
wirtschaftlich sinnvolle Entwicklung
gestellt wird, muss jegliche Nachhal-
tigkeitsstrategie scheitern. Denn will
man wissen was einer verpflichtend
nachhaltigen Raumordnung fehlt, ist
die Antwort: ebendiese. O

Die Raumordnung spricht in diesem
Zusammenhang vom ,,.Zersiedeln®.
Die Merkmale davon sind das
Ausufern der Stadte und Dorfer,

die Randwanderung der (gréBeren)
Betriebe, die Entstehung von Sied-
lungssplittern fiir Wohnen, Einklaufen
und Gewerbe auf ,,der griinen Wie-
se” weitab vom Ortszentrum. Dieser
ungehemmte Flachenverbrauch

und die sich daraus ergebende
mangelnde Dichte in der Bebauung
flhrt zur Zerstérung der gewach-
senen Landschafts- und Ortsbilder,
verschwendet Boden, untersttitzt die
Autoabhéangigkeit, verteuert die Ent-
wicklung des 6ffentlichen Verkehrs,
schlieBt die Autolosen vom sozialen
Leben aus, drangt die Landwirtschaft
zuriick und verstoBt gegen die Gene-
rationengerechtigkeit.
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Schwerpunkt
Raum fiir gutes
Leben

Ist die raumliche
Entwicklung am Limit?

Wachstum dominiert die rdumliche Entwicklung in Osterreich.

Doch ist dieses nicht gleichmapiq verteilt. Wachstum, Stagnation

und Schrumpfung laufen gleichzeitiqg ab. Diese Prozesse stellen

Stadte und Gemeinden vor enorme Herausforderungen. Was kann

KURZGEFASST

Vor allem Stadte und ihr Um-
land, sowie zentral gelegene
landliche Raume wachsen,
gleichzeitig diinnen periphere
landliche Gegenden zuse-
hends aus. Damit sind vielfach
negative Folgen fiir Raum,
Umwelt und Gesellschaft
verbunden. Durch die Pla-
nungsprinzipien einer nachhal-
tigen Raumplanung kann hier
Abhilfe geschaffen werden.

OSterreich wéchst, seit 1990 von 7,6
auf 8,9 Mio. Einwohnerlnnen. Das
Bruttoinlandsprodukt pro Kopf hat
sich in dieser Zeit auf ca. 42.000 Euro
beinahe verzweieinhalbfacht, was uns
2018 weltweit in dieser Wertung an die
14. Stelle gebracht hat. Seit 1990 wur-
den ca. 1 Mio. zusétzliche Wohnungen
und Einfamilienhduser gebaut, die An-
zahl der Autos hat sich von ca. 2,9 auf
ca. 5 Mio. erhéht. Mit ca. 1,7 m?2 Ver-
kaufsflache pro Kopf sind wir in Europa
Spitzenreiter. Aber das Wachstum ist
nicht gleich verteilt. Stadte und de-
ren Umland wachsen vielfach, etliche
Gemeinden stagnieren, andere sind
mit Schrumpfung konfrontiert. Diese
Prozesse setzen sich innerhalb der
Gemeinden fort. Vielfach ist der Orts-
kern von Unternutzung betroffen, am
Ortsrand, auf der ,,griinen Wiese" wird
hingegen munter gebaut. Wachstum
ist zwar einerseits vielfach gewunscht,
andererseits mit negativen Folgen ver-
bunden: landwirtschaftliche Produkti-
onsflachen gehen verloren, sodass wir
uns mit vielen Grundnahrungsmitteln

Raumplanung zu deren Losung beitragen? VON GERNOT STOGLEHNER*

nicht mehr selbst vollstédndig versorgen
kdnnen. Trotz zahlreicher Bemiihungen
im Klimaschutz, etwa in der Geb&ude-
sanierung und im Ausbau erneuerbarer
Energietrdger — wo durchaus Erfolge
zu vermelden sind - sind seit 1990 die
Treibhausgasemissionen in Osterreich
gestiegen, und zwar vor allem durch
zunehmende Emissionen des Verkehrs.

Raumplanung bedeutet
Lebensraumgestaltung

Wie kann dies aus raumplaneri-
scher Perspektive interpretiert wer-
den? Raumplanung bedeutet Lebens-
raumgestaltung, indem Baugebiete
fir Wohnen, Betriebe, Versorgung etc.
ausgewiesen, die nétigen ErschlieBun-
gen, sowie die von Bebauung freizuhal-
tenden Griinrdume festgelegt werden.
Damit werden raumliche Strukturen
geschaffen, die unser Verhalten lenken,
wie am Beispiel der Mobilitat gezeigt
werden kann. Werden die verschiede-
nen rdumlichen Nutzungen (Wohnen,
Einkaufen, Bilden, Versorgen, Arbeiten,
Erholen) in kurzer Distanz und in ei- —

*Gernot Stoglehner ist
Leiter des Instituts fur
Raumplanung, Umweltpla-
nung und Bodenordnung
an der an der Universitat fur
Bodenkultur Wien.

Weiterfiihrende Literatur

Stoglehner, G. (Hg.).2019. Grundlagen der
Raumplanung 1: Theorien, Methoden, Instru-
mente. Wien: Facultas Universitatsverlag.
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Betonwiisten am Ortsrand sind kein nachhaltiger Ersatz fiir Nahversorgung im Zentrum.

ENERGIERAUMPLANUNG

EIN BEITRAG ZU EINER NACHHALTIGEN RAUMENTWICKLUNG

Mit Energieraumplanung werden die
rdumlichen Dimensionen von Energie-
verbrauch und Energieversorgung in raum-
planerische Entscheidungen integriert,
sodass Klimaschutz und Energiewende
unterstitzt werden. Diese rdumlichen
Dimensionen drucken sich in erster Li-
nie durch energieeffiziente Raum- und
Siedlungsstrukturen aus, die sich durch eine
bestimmte Nutzungsintensitat und Nut-
zungsmischung auszeichnen. Dazu kommt
eine stadtebauliche Gestaltung, die aktive
und passive Solarenergienutzung erlaubt.
Damit kann der Energieverbrauch raum-
und siedlungsstrukturell gesenkt werden,
Mobilitdtsbedurfnisse kénnen durch kurze
Wege im Umweltverbund erflllt werden.
Graue Energie, also die Energie zur Her-
stellung von Gebauden, StraBen, Kanal etc.
kann effizienter genutzt werden. Gleichzeitig
erlauben diese energieeffizienten Raum- und
Siedlungsstrukturen eine leitungsgebundene

Energieversorgung, z.B. durch Fernwar-
menetze aus erneuerbaren Energietragern.
Gleichzeitig wird die Nutzung von Abwar-
me aus Industrieanlagen, Klaranlagen oder
Kraft-Warme-Kopplungen zur gemeinsamen
Erzeugung von Warme und Strom ermdgli-
cht. De facto entsprechen diese energieeffi-
zienten Raum- und Siedlungsstrukturen auch
den Planungsprinzipien einer nachhaltigen
Raumplanung mit ihren vielfach positiven
Wirkungen.

In der Steiermark wurden mit energie-
raumplanerischen Methoden von einem
Team des Instituts fur Raumplanung,
Umweltplanung und Bodenordnung an
der Universitat fir Bodenkultur Wien
(IRUB) im Auftrag des Landes energieef-
fiziente Raum- und Siedlungsstrukturen
fur alle Gemeinden ermittelt. Sie werden
seit 2018 als Standortrdume fir Fern-
warmeversorgung sowie Standortrdume
fiir energiesparende und klimafreundliche

Mobilitat allen Gemeinden und der Of-
fentlichkeit im Rahmen des Geoinforma-
tionssystems des Landes zur Verfiigung
gestellt. Gleichzeitig erhielten alle Gemein-
den Energie- und Treibhausgasbilanzen.
Vom IRUB wurde ein Planungsleitfaden
bereitgestellt, wie diese Informationen fir
die ortliche Raumplanung herangezogen
werden kénnen.

Die Umsetzung der Energieraumplanung
in der Steiermark wird von einem Schu-
lungsprogramm fiir Raumplanerinnen und
Gemeindevertreterinnen sowie von einem
Férderprogramm flr Planungsleistungen
begleitet. Das Programm lauft seit rund
eineinhalb Jahren. Wenn die Gemein-
den die Standortraume in der 6rtlichen
Raumplanung bericksichtigen und die
Siedlungsentwicklung in diese Bereiche
lenken, leisten sie einen aktiven Beitrag zur
Innenentwicklung und zu einer nachhaltigen
Raumentwicklung. [

www.arbeiterkammer.at
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Schwerpunkt
Raum fiir gutes
Leben

= ner ausreichenden Dichte angebo-
ten, entstehen kurze Wege, die zu FuB,
mit dem Fahrrad und dem &ffentlichen
Verkehr — dem Umweltverbund - zu-
riickgelegt werden kénnen. So kann
nachgewiesen werden, dass Personen,
die in Stadten oder Kleinstéadten leben,
erheblich kirzere Wegdistanzen pro
Jahr zuriicklegen und dies zu einem
héheren Anteil im Umweltverbund tun,
als Menschen im suburbanen ,Speck-
gurtel” oder im landlichen Raum.
Umgekehrt beeinflusst auch unser
Verhalten die rAdumlichen Strukturen.
Wenn beispielsweise Geschéafte im
Einkaufszentrum am Stadtrand starker
nachgefragt werden, ziehen sich die
Geschéfte aus dem Ortskern zurlck.
Im Ortskern stehen die ErdgeschoBzo-
nen oder ganze Geb&ude vielfach leer.
Dies betrifft in erster Linie kleinere bis
mittlere Stadte und Gemeinden. Aber
auch in gréBeren Stadten ist der Riick-
zug des Einzelhandels aus den Neben-
straBen und -gassen zu beobachten.
Oft fehlt dann eine ziindende Idee flir
die Nachnutzung der leerstehenden
Gebaude oder Gebaudeteile. Haufig
stehen sie aus verschiedenen Griinden,
z.B. aus emotionalen Griinden oder in
der Hoffnung auf Wertsteigerungen,
teilweise auch mangels Nachfrage,
leer. Begleitet sind diese Entwicklungen
auch verstarkt mit groBflachigen Einfa-

EIN MIX FUR
DEN RAUM

Nutzungsmischung, maBvolle Dichte,
kurze Wege und Innenentwicklung
sind wichtige Planungsprinzipien fur
eine zukunftsorientierte, nachhaltige
rdumliche Entwicklung und eine hohe
Lebensqualitat.

Keine Spur von verdichteter Bebauung.

milienhausgebieten am Ortsrand oder
in Siedlungssplittern. Damit steigt der
Fladchenbedarf fir Bauland und Infra-
struktur, die Nutzungsdichte sinkt und
die Versorgung mit sozialen Einrich-
tungen, Bildungseinrichtungen, &ffent-
lichem Verkehr und Nahversorgung ist
geféhrdet, weil die Zahl von potenziel-
len Nutzerlnnen in einem bestimmten
Raum eine kritische Masse und damit
eine sinnvolle Auslastung unterschrei-
tet. Dies ist das Produkt von Einzelent-
scheidungen, die fiir sich genommen
wenig erheblich scheinen mdgen, aber
in Summe massive Auswirkungen auf
Struktur und Nutzung des Raumes ha-
ben.

Die Dynamik in den Regionen

Aus einer regionalen bzw. Uberregi-
onalen Perspektive haben diese Ent-
wicklungen hdchst unterschiedliche
Auspragungen. In den Wachstumsregi-
onen ist Bauland knapp, die Bauland-
preise werden dadurch in die Hohe ge-
trieben. Die Leistbarkeit des Wohnens
sinkt. Die Dichte tbersteigt mancher-
orts das ertrégliche MaB, in erster Li-
nie auf Kosten von Freiraumfunktionen
wie Erholung. Die Biodiversitat leidet.
Gleichzeitig erreicht das Verkehrs-
system seine Kapazitatsgrenzen bzw.
werden diese regelméBig uberschrit-

ten, wie die taglichen Staumeldungen
im Verkehrsfunk genauso zeigen, wie
Ubervolle Pendlerinnenziige. Die Nach-
frage nach sozialen Dienstleistungen,
Bildungseinrichtungen und Kinder-
betreuungseinrichtungen steigt. Hier
werden die Stadte und Gemeinden vor
die Aufgabe gestellt, das Wachstum in
geeignete Bahnen zu lenken und die
Finanzierung der 6ffentlichen Infra-
struktur zu gewahrleisten. Wachstum
erfolgt aber haufig durch Zuzug. In den
peripheren landlichen Regionen sinkt
hingegen die Bevdlkerungszahl. Die
Gemeinden kdmpfen hier mit der Kehr-
seite dieser Wachstumsdynamik: mit
abnehmender Bevdlkerung geht auch
die Nachfrage nach Nahversorgung,
sozialen Diensten etc. zurtick. Die Kos-
ten fir die Infrastrukturerhaltung mis-
sen von weniger Personen getragen
werden. Auch dies stellt die Gemeinden
vor enorme Herausforderungen.

Losungsansatze

Was ware zu tun? Raumplanungs-
fachlich ist die Lage relativ klar, seit
Jahrzehnten weisen die Leitbilder
nachhaltiger Raum- und Stadtentwick-
lung dieselben Planungsprinzipien aus:
Nutzungsmischung, maBvolle Dichte,
kurze Wege, Innenentwicklung, Ener-
gieeffizienz und Ressourcenschonung,

Raumplanung geht uns alle an, und gemessen
an den derzeitigen raumlichen Entwicklungen
gibt es noch viel zu tun!
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sowie eine ausreichende Durchgriinung
des Baulandes zur Hebung der Lebens-
qualitdt und Minderung von Klimawan-
delfolgen. Regional soll das Wachstum
von Stadtregionen durch entsprechen-
de Angebote in ausgewahlte Kleinstad-
te bzw. landliche Gemeinden gelenkt
werden, die nach den genannten Pla-
nungsprinzipien entwickelt und durch
einen leistungsféhigen &ffentlichen Ver-
kehr miteinander verbunden werden.
Damit kdnnte der Giberwiegende Teil der
negativen Effekte der Raumentwick-
lung fir Umwelt und Gesellschaft ver-
mieden und positive Effekte in Bezug
auf die Lebensqualitat der Bevdlkerung
herbeigefihrt werden, und zwar sowohl
in wachsenden, stagnierenden als auch
schrumpfenden Gemeinden.

Schutz von Griinland ist notig

Im Wesentlichen wirde das bedeu-
ten, die Baulandentwicklung innerhalb
der bestehenden Siedlungsréander
voranzutreiben und nur in Ausnahme-
féllen, z.B. bei Industrieansiedlungen,
diese zu Uberschreiten. Das schitzt
das Griinland und dammt die Flédchen-
inanspruchnahme fir Bauland und
Infrastruktur ein. Damit kdnnen Le-
bensrdume fur wildlebende Tiere und
Pflanzen sowie Flachen fir die land-
wirtschaftliche Produktion gesichert
werden. Gleichzeitig sorgt dies fiir eine
bessere Ausnutzung des Baulandes,
einen effizienteren Infrastrukturbetrieb
und die Unterstltzung der Energiewen-
de (siehe Seite 15). Damit werden die
Nahversorgungs- und &ffentlichen Ein-
richtungen abgesichert und die 6ffent-
lichen Haushalte langfristig entlastet.
Das Erzielen einer nachhaltigen rdum-
lichen Entwicklung kann nur durch die
Abstimmung von raumplanerischen
Entscheidungen, Steuern und Férde-
rungen, Offentlichen Investitionen und
Bewusstseinsbildung in Burgerlnnen-
beteilungsprozessen gelingen. Raum-
planung geht uns alle an, und es gibt
viel zu tun! O

Energiewende und
Klimaschutz werden wir
ohne raumplanerische
Beitrdge nicht

schaffen. Daher ist
Energieraumplanung ein
wichtiges Thema.

ENGAGEMENT GEFRAGT

INNENENTWICKLUNG
BRAUCHT BURGERIN-
NENBETEILIUNG.

Eine nachhaltige raumliche Entwicklung
braucht gesellschaftlichen Riickhalt und
gesellschaftliches Engagement.

Das System der hoheitlichen Raumpla-
nung kann zwar steuernd eingreifen,
stoBt aber an seine Grenzen, die durch
aktive Beteiligung von Birgerlnnen tber-
wunden werden kénnen.

Dies wird gerade in der Innenentwick-
lung sichtbar, die von vielen getragen
werden muss: in Beteiligungsprozessen
sind kreative Ideen und Visionen fiir die
Entwicklung der Ortskerne gefragt. Flr
belebte Ortskerne ist das Bewusstsein
der Bevdlkerung notwendig, dass diese
nur durch Nutzung entstehen, d.h. dass
dort gewohnt, gearbeitet und eingekauft
wird, sowie die kulturellen und gastrono-
mischen Angebote aufgesucht werden.
In der Umsetzung mussen viele auf ver-
schiedenen Ebenen mithelfen: zunéchst
braucht es Grundeigentimerlnnen, die

in ihre Liegenschaften investieren, diese
sanieren und einer Nutzung — selbst oder
durch Vermietung - zuftihren. Das Ansie-
deln im Ortskern sowohl fir Wohnen als
auch Betriebe muss nachgefragt wer-
den. Offentliche Einrichtungen sollen zur
Stérkung der Ortskerne in den Innenlagen
erhalten oder bei Bedarf neu angesie-
delt werden. Daher setzen Gemeinden,
die in der Innenentwicklung erfolgreich
sind, vielfach auf eine Kombination von
raumplanerischen MaBnahmen mit einem
Engagement auf dem Bodenmarkt,
Standortmarketing und Beteiligungs-
prozesse z.B. im Rahmen von Dorf- und
Stadterneuerung oder lokaler Agenda 21.
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Schwerpunkt
Raum fiir gutes
Leben

KURZGEFASST

Wachsende Stadte und Bal-
lungsrdume bringen eine Reihe
von Herausforderungen mit
sich. Fir die neuen und alten
Stadtbewohnerlnnen muss
ausreichend Infrastruktur zur
Verflgung gestellt werden. Es
braucht Kindergérten, Schulen,
offentliche Verkehrsmittel, qua-
litativ hochwertige offentliche
Raume zum Aufenthalt und zur
Freizeitgestaltung und vor allem
muss leistbarer Wohnraum
vorhanden sein.

der AK Wien.

Wachsende Stadtregionen
unter Druck

Die groBen Stadtregionen Osterreichs befinden sich im
stetigen Wachstum. Gerade in wachsenden Stadten und
Regionen muss in 6ffentliche Infrastruktur sowohl beim

Wohnen als auch beim offentlichen Raum investiert werden.
VON KATHARINA HAMMER UND MARA VERLIC*

tddte und ihr Umland wachsen,

dieser Trend lasst sich weltweit be-
obachten und zeigt sich auch in Os-
terreich. Die Abwanderung aus dem
landlichen Raum hat unterschiedliche
Griinde, haufig ist der Arbeitsplatz aus-
schlaggebend, um in einen urbanen
Raum oder ins Umfeld zu Ubersiedeln.
Nahezu allen groBen Stadten wird von
der Osterreichischen Raumkonferenz
(OROK 2018-2040) ein Bevélkerungs-
wachstum prognostiziert. Besonders
eindricklich ist dieses Wachstum fir
den GroBraum Wien. Laut Prognose
wird die Stadt in den néchsten zwanzig
Jahren um etwa 191.000 Bewohnerin-
nen anwachsen, das entspricht beinahe
der Einwohnerzahl von Linz. Wobei Linz
selbst sowie Graz, Salzburg, Innsbruck,
Bregenz, Klagenfurt und Villach eben-
falls wachsen werden.

Angespannte Situation auf
den Wohnungsmarkten

Am Wohnungsmarkt der &sterrei-
chischen Ballungszentren treffen zwei
Entwicklungen aufeinander: erstens

*Katharina Hammer und
Mara Verli¢ sind Soziolo-
ginnen und arbeiten in der
Abteilung fiir Kommunalpolitik

fuhrt der starke Zuzug zu einer erhdhten
Nachfrage und zweitens etablieren sich
Immobilen als beliebteste Anlagepro-
dukte. Die Leistbarkeit, die Zuganglich-
keit und die Sicherheit der Wohnversor-
gung sind bedroht.

Hohe Wohnkostenbelastung

Wéhrend alle dsterreichischen Bal-
lungszentren hohe Wohnkosten aufwei-
sen, zeichnen sich Spitzenwerte zurzeit
zum Beispiel in Vorarlberg ab, wo flr
90% der Bevolkerung die Mietpreise
eine groBe finanzielle Belastung dar-
stellen. Vor allem Haushalte im Einkom-
mensbereich unter 2.000 Euro, Frauen,
Haushalte mit Kindern und Menschen
mit geringer formaler Bildung leiden an
den hohen Kosten.

Preistreiber

In anderen Ballungszentren tragen
spezielle Entwicklungen noch zu einer
Zuspitzung der Wohnsituation bei. So
wurden in Innsbruck etwa in den letz-
ten Jahren vor allem die hohen Zahlen
an Studierenden als preistreibend iden-
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Altstadtkerne missen ihre soziale Funktion behalten.

Lebenswerte Stddte brauchen 6ffentliche
Daseinsvorsorge mit leistbarem Wohnraum
und qualitativen 6ffentlichen Raumen.

tifiziert. Von insgesamt ca. 132.000 Ein-
wohnerinnen sind 30.000 zum Studieren
in Innsbruck und bezahlen in Wohnge-
meinschaften in guten Lagen bis zu 28
Euro auf den Quadratmeter, also oft
650 Euro fur ein Zimmer in einer WG.
Die Stadt Salzburg hingegen verzeich-
net allein im Jahr 2018 eine Gesamtzahl
von Uber drei Millionen Néchtigungen.
Airbnb Angebote in Salzburg sind réum-
lich stark auf die Innenstadt konzent-
riert, werden meist von professionellen
Anbieterlnnen betrieben und entziehen
dem Wohnungsmarkt dauerhaft zentra-
le Wohnungen. In Wien stellt vor allem
die Wohnungssuche am privaten Markt
eine groBe Herausforderung flr kleine
Einkommen dar: neue Vertrage gibt es
nur mit ums Vielfache héhere Mieten
und meist nur auf einige Jahre befristet.

Ausweg sozialer Wohnbau

Der Anteil an sozialen Wohnungen,
also Gemeindewohnungen und ge-
meinndtzigen Wohnungen, ist in den
Osterreichischen Ballungszentren sehr
unterschiedlich. Wé&hrend etwa die
Wohnungsmarkte in Graz, Salzburg,
Innsbruck und Bregenz stark durch pri-
vate Eigentums- und Mietwohnungen
gepréagt sind, weisen Linz und Wien
jeweils Anteile von Uber 40% sozialen
Wohnbaus auf. Dieser Bereich hat ei-
nen starken Einfluss auf die Leistbarkeit
und Sicherheit der Wohnversorgung mit
deutlich geringeren Durchschnittsmie-
ten und unbefristeten Vertrdgen. Um
die Zugénglichkeit zu diesem leistbaren
Wohnraum zu gewéhrleisten, muss kon-
stant viel sozialer Neubau stattfinden.

Néahere Informationen

So kann ein wichtiger Beitrag zur leist-
baren Wohnversorgungen als zentrales
Element der 6ffentlichen Daseinsvorsa-
ge geleistet werden.

Offentlicher Raum

Neben der Bereitstellung von leist-
barem Wohnraum ist auch das Wohn-
umfeld wichtig fir die Lebensqualitat.
Hier spielt der 6ffentliche Raum, also
die StraBen, Platze und Parks der Stadt,
eine zentrale Rolle. Er wird beispiels-
weise zu Mobilitdtszwecken geniitzt,
Stadtbewohnerlnnen wie Menschen
aus dem Umland missen téglich viele
Wege zuriicklegen. Gleichzeitig hat der
offentliche Raum aber auch eine wich-
tige soziale und kulturelle Funktion. Er
dient dem Aufenthalt, zur Erholung, fir
Freizeitgestaltung, fir Sport, Spiel und
Bewegung und fir kulturelle Nutzungen.

Flachenverteilung und
Gestaltung

Zu bedenken ist allerdings, dass die
offentlichen Flachen im Stadtgebiet
nicht gleichverteilt sind. Historisch ge-
wachsene Stadte haben dichter ver-
baute Stadtteile, die weniger Griin- und
Erholungsflachen bieten und andere
Gebiete, die signifikant mehr Freifla-
chen aufweisen. Der 6ffentliche Raum
und dessen Gestaltung sind auch fiir die
stadtklimatischen Entwicklungen von
groBer Bedeutung. Gerade in dicht ver-
bauten Stadtvierteln kann es in der war-
men Jahreszeit empfindlich hei3 wer-
den. Das ist besonders flr altere oder
kranke Menschen eine gesundheitliche
Belastung. Die Gestaltung von o&ffentli-
chen Raumen kann hier groBen Einfluss
nehmen.

Offentliche Rdume sind ebenso von
Stadtwachstum betroffen wie andere
Infrastrukturen, mit wachsender Be-
volkerung steigt auch hier der Nut- =

Jede EU-Blrgerin und jeder EU-Biirger kann Housing for all mit
seiner Unterschrift oder als Aktivistin unterstiitzen. Siehe
http://www.housingforall.eu/at/wohnen-mussleistbar-sein-fuer-alle/
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Schwerpunkt
Raum fiir gutes
Leben

= zungsdruck. Hohe Bodenpreise und
begrenzt verfliigbare Flachen fihren
dazu, dass sich mehr Menschen im sel-
ben Raum bewegen. Das kann mitunter
zu Konflikten fuhren. So ist der 6ffent-
liche Raum fiir Gastgérten, Werbung,
GroBevents und andere kommerzielle
Veranstaltungen ein begehrter Ort. Die
Stadtbewohnerinnen, die den Raum fur
kostenlose Aktivitaten nutzen wollen,
kénnen hier unter die Radder kommen,
weil der Platz zunehmend eng wird. In
Salzburg etwa gab es im Sommer die-
sen Jahres erste ernst zu nehmende
Proteste seitens der Bevdlkerung.

Lebenswerte Stadte

Wachsende Stadtregionen haben
eine Reihe von Aufgaben zu erfillen. Bei
der Verteilung der finanziellen Mittel zwi-
schen Bund, Ladndern und Gemeinden
— dem Finanzausgleich —, sollten daher
nicht nur die erhéhten Bedurfnisse von
schrumpfenden Regionen bertcksich-

LEISTBARES WOHNEN ALS GRUNDRECHT

HOUSING FOR ALL

Eigentums-
wohnungen

A

+60%

Hauptmietzins

y N
+40%

Betriebskosten

Einkommen
' Inflation

o B o
+19%

Preisentwicklung am Wohnungsmarkt in ganz Osterreich.

tigt werden, sondern auch die vielseiti-
gen Aufgaben der wachsenden Regio-
nen. AuBerdem braucht es Anderungen
des aktuellen europaischen und Oster-
reichischen Budget-Regelwerks: Durch
die Einfihrung der sogenannten Golde-
nen Investitionsregel, wiirden &ffentliche
Investitionsausgaben aus den aktuellen
Grenzwerten fir die Neuverschuldung
ausgenommen. Dringend notwendige
Investitionen werden so mdéglich.
Lebenswerte Stadte brauchen
ein Zusammenspiel auf verschiede-
nen Ebenen, um eine gutes Leben fir
alle zu ermoglichen. Wohnen ist ein
menschliches Grundbedurfnis, daher
sollte es zentrale Aufgabe der 6ffentli-
chen Daseinsvorsorge sein. Es braucht
dringend ausreichend 6ffentliche For-

In vielen européischen Stédten ist Wohnen sehr schwer leistbar und
etwa 82 Mio. Européerinnen sind von Wohnkosten Uberbelastet.
Wohnen wird verstarkt zu einer Spekulationsware auf Kosten der
einkommensschwachen Bewohnerlnnen. Die Birgerinnen-Initiative
Housing for all fordert EU-weit bessere Rahmenbedingungen flr

bezahlbares Wohnen in Europa:

1. Erleichterung des Zugangs zu
bezahlbarem und sozialem Wohnbau
2. Keine Anwendung der Maastricht-
Kriterien auf 6ffentliche Investitionen
in Wohnbau

3. Besserer Zugang zu EU-Finanz-

mitteln flr gemeinnitzige
Wohnbautrager

4. Gerechte Regeln fir Kurzzeit-
vermietungen

5. Kleinrdumige Erfassung des
Wohnbedarfs in Europa

derung fir adédquaten Neubau im kom-
munalen und gemeinnutzigen Bereich
und den Erhalt des sozialen Wohnungs-
bestands durch die Abschaffung der
Mietkaufoption. Auch auf den privaten
Markt muss eingewirkt werden durch
eine Einschrankung der Befristungen
von Vertrdgen und durch ein reformier-
tes Mietrecht mit klaren Mietpreisober-
grenzen und ausgedehntem Anwen-
dungsbereich.

Auch offentliche Rdume sind im Sin-
ne der Daseinsvorsorge zu erhalten,
sie durfen nicht privatisiert werden und
mussen allen frei zugénglich sein. Im
ganzen Stadtgebiet braucht es qualitats-
volle, nutzungsoffene, inklusive &ffentli-
che Raume. Bei der Gestaltung miissen
stadtklimatische Entwicklungen berlick-
sichtigt werden, es braucht Begriinung
und Beschattung, nicht versiegelte B6-
den und Wasserflachen zur Kiihlung der
Umgebung. Gleichzeitig missen neue
offentliche Rdume erschlossen werden,
das kénnen Flachdacher sein, die zur
gemeinsamen Nutzung ausgebaut wer-
den. Weiter muss auf Mehrfachnutzung
schon bestehender Rdume gesetzt wer-
den, so kénnten 6ffentliche Einrichtun-
gen wie Volkshochschulen, Bezirks- und
Stadtmuseen fiir neue Aktivitaten einer
breiteren Offentlichkeit zugénglich ge-
macht werden. Auch Schulsportpléatze
und -hallen sollten nach dem Unterricht
allen zur Verfligung stehen. O
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Eine Reform

des Mietrechts

zu Gunsten der
Mieterinnen und
Mieter ist iberfallig:
Mit verstandlichen
und praktikablen
Preisgrenzen fiir
private Wohnungen,
die dlter als 30
Jahre sind und einer
Einschrankung

von befristeten
Mietvertrdgen.

I‘l‘llt. deiner s
» Meinung *

I bleibst.
". it
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INTERVIEW MIT HANS EMRICH

,LIFE-WORK-LIVE-BALANCE" FUR STADT UND LAND

Einleitung: Hans Emrich ist Profi auf dem Gebiet Stadterneuerung, Regional-, Stadt-,
und Gemeindeplanung sowie Standortberatung, Raum-, und Umweltvertraglichkeit.
Im Interview erklart er, wie eine sinnvolle Gestaltung in der Praxis funktionieren kann.

Welche Hindernisse gibt es fiir eine
o6kologisch sinnvolle Gestaltung im
Bereich der Raumplanung/Flachennut-
zung?

Raumplanung ist Ausdruck unserer
Gesellschaft: Die Raumplanerinnen liefern
Entscheidungsgrundlagen, alle Beschlls-
se werden aber von unseren demokra-
tisch legitimierten Vertreterinnen gefasst
— den Politikerinnen. Es héangt alles an
deren Mut: Auf Landesebene bei der Ge-
staltung der Raumplanungs-Gesetze und
auf Gemeinde-Ebene bei der taglichen
Umsetzung.

Leider beherrschen Einzelinteressen

und Besitzstands-Wahrer viel zu oft die
offentliche Diskussion und geben damit
die Linie fur die Politik vor. Menschen,
denen eine nachhaltige Zukunft wichtig
ist, verschaffen sich noch zu wenig Gehor.
Fir eine 6kologisch sinnvolle Gestaltung
unserer Umwelt brauchen wir: Engage-
ment von Menschen, denen eine gute
Zukunft am Herzen liegt und vor allem
politischen Mut!

Welchen Beitrag kann die Raumpla-
nung zum Klimaschutz leisten?

Wir missen anerkennen, dass unsere
Umwelt endlich ist und dass es Grenzen
gibt, auch in Bezug auf Wachstum. Hier
sind wir alle gefordert, zukunftstaugliche
Konzepte zu entwickeln und umzuset-
zen, besonders Politik, Wirtschaft und
Wissenschaft. Stichworte dazu: Kreis-
laufwirtschaft oder die Umstellung von
kurzfristiger Rentabilitdtsrechnung auf
Lebenszykluskosten.

Da beim Autoverkehr Jahr fur Jahr mehr
Energie verbraucht und mehr Schadstoffe
ausgestoBen werden, missen wir neben
dem Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs
(OV), unsere Stadte und Gemeinden so
gestalten, dass es mdglichst wenig er-
zwungene Mobilitét gibt - nach dem Mot-
to: Die ,,Stadt der kurzen Wege“. Weiters

fur Raumplanung und
Organisationsberater

Hans Emrich ist Ziviltechniker

sollte grundsétzlich jeder Umbau einer
Kreuzung auf den OV sowie den FuB- und
Radverkehr ausgerichtet werden.

Was sind positive Ansétze fiir wach-
sende Agglomerationen, wie kénnen
diese verwirklicht werden?

Stédte sind aus der Perspektive des
Energiesparens und der CO,-Reduktion
bei weitem die effizienteste Siedlungs-
form. Wenn sie gut geplant und verwaltet
sind, bieten sie auch eine erstaunlich
hohe Lebensqualitét, wie das Beispiel
Wien mit der internationalen Einstufung
als lebenswerteste Stadt zeigt. Schafft
man dieses Wachstum gut zu organisie-
ren, kdnnen Stadte und Stadtrdume ihren
Bewohnerlnnen interessantere Angebote
machen. Diese reichen von vielféltigen so-
zialen Einrichtungen, Bildungsangeboten,
attraktivem offentlichen Verkehr bis zu
einem sehr abwechslungsreichen Kunst-
und Kulturangebot.

Worauf kommt es in strukturschwa-
chen Regionen an?

In diesen Gemeinden braucht es eine Per-
spektive, also Griinde, warum es gut ist,
weiterhin dort wohnen zu wollen. Aufbau-
end auf den Starken des jeweiligen Ortes
und der Menschen, die den Ort ausma-
chen, gilt es diese Identitat herauszuar-
beiten und gut nachvollziehbar, laufend
zu kommunizieren. Es muss offentliche
Orte geben, an denen sie erlebbar ist und
es braucht Anlasse sich dort zu treffen.
Dariiber hinaus ist fir eine entsprechen-
de Lebensqualitat ein MindestmaB an
Einrichtungen erforderlich, wie Nahver-
sorgung, Kindergarten, Schule, Gastro-
nomie oder Angebote von Vereinen. Das
bedeutet u.a. weniger Geld in Siedlungs-
entwicklung und neue Baulandflachen

an den Ortsrandern zu stecken, sondern
verstérkt in attraktive Wohnungsangebote
in zentralen Bereichen.
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Wie unterscheidet sich die Erreichbarkeit im Erwerbspendelverkehr

im Vergleich zu der von Zentren? Am Beispiel von drei Gewerbe-

und Industriegebieten in Niederosterreich werden Probleme und

Losungsansatze aufgezeigt. Exemplarisch steht dafiir das Industrie-

zentrum Siid Wr. Neudorf. VON THOMAS KRONISTER*

Wr. Neudorf IZ Sud - Erreichbarkeit
verbesserungswiurdig

KURZGEFASST
Erreichbarkeit ist ein
entscheidender Stand-
ortfaktor. Analysiert wer-
den von der OROK die
regionalen und Uberregi-
onalen Zentren. Arbeits-
marktzentren, die nicht
in diesen liegen, fehlen
bei den Untersuchungen
noch. Ein Beispiel ist das
Industriezentrum Sid in
Wr. Neudorf. Industriege-
biete, die seit den sech-
ziger Jahren gewachsen
sind, missen sich im
Bereich Mobilitat neu er-
finden. Die Wiinsche der
Arbeitnehmerlnnen sind:
Ausbau des offentlichen
Verkehrs und flachen-
deckend Geh- und
Radwege.

rreichbarkeit ist das zentrale

Thema, wenn es um die Aus-
wahl des Wohn- und Arbeitsortes
geht oder um die Entscheidung,
einen Firmensitz zu griinden. Die
Osterreichische Raumordnungs-
konferenz analysiert die Er-
reichbarkeit von regionalen und
Uberregionalen Zentren in unre-
gelmaBigen Abstanden. Letztes
Jahr wurde auf Datenbasis des
Jahres 2016 die Analyse verof-
fentlicht (OROK-Erreichbarkeits-
analyse 2018, Analysen zum OV
und MIV, 2018).

Gerechnet werden die Pro-
zentanteile der Bevolkerung,
die innerhalb von 30 Minuten
das nachstgelegene regionale
Zentrum und innerhalb von 50
Minuten das né&chste Uberregio-
nale Zentrum erreichen kdnnen.
Als Verkehrsmittel werden der
offentliche Verkehr (OV) und der
motorisierte Individualverkehr
(IV) miteinander verglichen. Die
OROK unterscheidet fiir Nie-
derdsterreich drei Typen von
Bezirken. Die Statutarstédte mit
kurzen Wegen und hohen Er-
reichbarkeitsgraden, Bezirke im
GroBraum Wien mit sehr hohen

*Thomas Kronister ist Refe-

1 rent fur Verkehr und Raum-
—_ - "'_- planung im Referat Verkehr,
5 Umwelt und Raumordnung

-~ } der AK Niederosterreich

Erreichbarkeitswerten und alle
anderen Bezirke, bei denen die
Erreichbarkeitsgrade zwischen
40% und 60% liegen. Das 1Z
Sud liegt im Bezirk Médling und
dieser gehdrt zur Kategorie
Bezirke im GroBraum Wien und
weist in allen vier Kategorien Er-
reichbarkeitsgrade von 92,8 bis
zu 100 Prozent auf.

Erreichbarkeit und
Mobilisierungsgrad

Die OROK hat in dieser
Publikation aber auch die un-
terschiedlichen Reisezeiten im
OV und im MIV mit dem Mo-
bilisierungsgrad korreliert. Je
héher die Unterschiede bei den
Reisezeiten, desto héher ist der
Motorisierungsgrad. Médling
als Bezirk ist hier ein AusreiBer.
Mit 678 Pkw pro 1.000 Einwoh-
ner ist das beim Motorisierungs-
grad immerhin der sechsthéch-
ste Wert (von 20 Bezirken) in
Niederdsterreich. Rechnerisch
sind die Reisezeiten mit dem
offentlichen Verkehr in das re-
gionale und Uberregionale Zen-
trum nur 1,2 mal so lang. Bei der
Erreichbarkeit des regionalen

Zentrums ist das der zweitnied-
rigste und beim Uberregionalen
Zentrum der viertniedrigste
Wert in Niederdsterreich!

Neben der Erreichbarkeit der
Zentren werden in der Studie
auch noch die Erreichbarkeiten
der Schulzentren analysiert. Die
Untersuchung der Erreichbarkeit
der Arbeitsplatzzentren steht
aber noch aus bzw. sucht noch
einen Auftraggeber!

Dabei sind laut der repra-
sentativen Umfrage ,Osterreich
unterwegs 2013/14“ insgesamt
24% aller Wege in NO Arbeits-
wege. Die drei AK Lander-
kammern Burgenland, Nieder-
Osterreich und Wien haben eine
genauere Auswertung dieser
Arbeitswege in Auftrag gegeben,
um auch regionale Unterschiede
im Mobilitdtsverhalten darzu-
stellen. (Siehe auch: Wolf-Eberl,
Posch (2018): Arbeitswege
und Arbeitszeit — Zeit fir mein
Leben? Eine Analyse von Mobi-
litdtsdaten von Erwerbstatigen
in Osterreich, In: Verkehr und
Infrastruktur, 61. Wien: Kammer
fur Arbeiter und Angestellte fiir
Wien).

Publikation ,,Mobilitat im Erwerbspendelverkehr"

Dr. Andreas Juhdsz, Mag. Elisabeth Golias, Wien 2017
https://noe.arbeiterkammer.at/service/zeitschriftenundstudien/arbeitund-
wirtschaft/Mobilitaet_im_Erwerbspendelverkehr.html
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Das Industriezentrum Siid Wr. Neudorf von der B17 kommend mit dem Verkehrsleitsystem.

Fir das Industrieviertel, in
dem der Bezirk Médling liegt,
ist der durchschnittliche Arbeits-
weg 21 km weit und 34 Minuten
lang. Fiir die Verkehrsmittelwahl
und die Differenzierung der
Arbeitsweglange sind nur Aus-
sagen auf Bundeslanderebene
mdglich. Bei der Verkehrsmit-
telwahl liegt die Benutzung des
Pkw mit einem Anteil von 65%
der Arbeitswege weit voran. Der
offentliche Verkehr folgt mit 21%
und 13% der Arbeitswege wer-
den zu FuB oder mit dem Rad
zurlickgelegt.

Beispiel 1Z Siid
Wr. Neudorf

Das 1Z Sid Wr. Neudorf ist
das groBte Industrie- und Ge-
werbegebiet in Niederdsterreich.
Urspriinglich wurde auf der Fl&-
che 1941 das Flugmotorenwerk
Ostmark gegriindet. Dort wurden

fur den Kriegseinsatz Flugzeuge
zusammengebaut. Auch mit Ein-
satz von Zwangsarbeiterinnen,
die in einer AuBenstelle des KZ
Mauthausen auf der Flache un-
tergebracht waren. Die Motoren
wurden in der Seegrotte in der
Hinterbrihl ebenfalls von KZ-
Haftlingen zusammengebaut
und dann in Wr. Neudorf einge-
baut. An beiden Statten erinnern
Mahnmale an die Zwangsarbei-
terlnnen. Zu Kriegsende wurde
die Anlage durch Bombenan-
griffe weitgehend zerstért und
die Reste von der sowjetischen
Besatzungsmacht Gibernommen
und teilweise demontiert. Nach
dem Staatsvertrag ging die
Liegenschaft in den Besitz von
Osterreich bzw. Niederésterreich
Uber, das 1962 das Industriezen-
trum gegriindet hat.

Die AK Niederdsterreich hat
2017 eine Studie beauftragt, die

DIE ERREICHBARKEIT DER INDUSTRIEZEN-
TREN IST WEITGEHEND NICHT ERFORSCHT,
DIE NOTWENDIGKEIT DER PRIVATEN MOTO-
RISIERUNG WIRD DAGEGEN AKZEPTIERT!

sich mit der Erreichbarkeit fir
die Arbeitnehmerlnnen ausein-
andergesetzt und Handlungs-
empfehlungen abgeben soll, wie
die Mobilitdt abseits des Autos
gefordert werden kdnnte. Neben
dem IZ Siid in Wr. Neudorf wer-

EIN SELBSTVERSUCH

den die Industrie- und Gewer-
begebiete in Wolkersdorf und
Bruck an der Leitha untersucht.
Das IZ Sid ist allerdings das
GroBte und erstreckt sich Gber
280 ha und liegt in den Gemein-
degebieten von Bieder- =

VON VOSENDORF ZUM
1 SUD-GEBAUDE

Der Autor wohnt in Vosendorf (LaxenburgerstraBe).
Das Ziel ist das ECO Plus Geb&ude im 1Z Sid, StraBe
3. Als Planungsgrundlage dient die APP von A nach

B von VOR.

e Mit dem Auto ist die Reise wenig spektakuldr, in
neun Minuten am Ziel.

* Der Radweg fiihrt Uber den Eurovelo 9, entlang des
Maodlingbaches und in das 1Z-Sid, der letzte Stre-
ckenabschnitt ist ob des Verkehrsaufkommens nur
fur belastbare Radfahrerlnnen geeignet, 28 Minuten.

¢ Mit dem &ffentlichen Verkehr braucht die Vari-

ante mit nur einmal Umsteigen 42 Minuten, es
ginge auch schneller mit zweimal Umsteigen in
34 Minuten. Zuerst Bus dann WLB und das letzte
Stuck sind 15 Minuten FuBmarsch entlang der stark
befahrenen StraBe 3.
(2u FuB, falls genligend Zeit,waren es laut App 1:05
Stunden flur die 6 km.)

.Osterreich unterwegs”

In Niederosterreich sind 32% der Arbeitswege unter 5 Kilometer.
14% zwischen 5 und 10 Kilometer. 19% zwischen 10 und 20
Kilometer und 35% sind Uber 20 Kilometer lang.

www.arbeiterkammer.at
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= mannsdorf, Guntramsdorf,
Laxenburg und Wr. Neudorf. Es
wird von der EcoPlus verwaltet.
Laut der Homepage beschéfti-
gen 380 Unternehmen 11.100
Mitarbeiterlnnen. Auf dem Ge-
l&nde befinden sich alle Brachen
sowie ein Postamt, Zollamt und
eine Kinderbetreuungseinrich-
tung.

Siebzehn StraBenkilometer
und 13 km Eisenbahngleise er-
schlieBen das Gebiet. Im Westen
begrenzt die B17 das Gelande
und im Norden quert die B11. Im
Osten flihrt die A2 entlang des
1Z Siid. Diese hat im Stiden und
im Norden jeweils eine Abfahrt.

Wiener Lokalbahn

Die Wiener Lokalbahn (WLB)
erschlieBt das Gebiet im We-
sten. Um die Benutzung des
offentlichen Verkehrsmittels flr
die Bewohnerlnnen und fur die
Arbeitnehmerlnnen zu férdern,
hat die WLB ihre Haltestelle
vor ein paar Jahren verlegt und
heuer um eine ,easymobil Sta-
tion* erweitert. Daflir haben die
WLB 2019 einen von vier VCO
Mobilittspreisen flr vorbildliche
Projekte in Niederdsterreich be-
kommen.

Es gibt zusétzlich drei Busli-
nien, die das Industriegebiet fla-
chigbedienenundzweiBuslinien,
die nur einige wenige Stationen
aufweisen. Haltestellen sind teil-
weise wettergeschutzt, teilweise

Die neue easymobil Station an der Haltestelle Griesfeld der WLB

ohne Gehsteig nur mit Haltstel-
lenstangen markiert. Die Rad-
wege werden zwar ausgenbaut,
jedoch ist eine flachenhafte Er-
schlieBung noch in weiter Ferne.
Die durchgéangigen FuBwege
konzentrieren sich auf die Haupt-
verbindungen und sind nicht
im ganzen Gebiet flachende-
ckend ausgebildet. Einen Rad-
weg gibt es nur ein Stiick entlang
der B17.

Im Jahr 2016 hat die EcoPlus
eine Mitarbeiterlnnen-Befragung

HALTESTELLE GRIESFELD

durchgefihrt. Immerhin haben
1.671 Erwerbstédtige geant-
wortet. Mehr als die Halfte von
ihnen (53%) kommt aus NO,
39% wohnen in Wien und der
Rest kommt aus einem anderen
Bundesland.

Befragung von Arbeit-
nehmerinnen durch die
EcoPlus

In den Kommentaren wird
auf die mangelnde Frequenz
der Buslinien, die fuBgéngerun-

freundliche Querung der B17
und eine mangeinde Anbindung
an die Bahnhdéfe Moédling und
Wien-Meidling hingewiesen.
Die Autoren der AK Niede-
rsterreich Studie fuhrten Inter-
views mit Betriebsréaten der Be-
triebe EVO Bus, der Isovolta AG
und der Caliqua Anlagentechnik.
Bei den ersten beiden tberwiegt
die Nutzung des Pkw, aber bei
der Firma Caliqua kommt rund
die Halfte der Arbeitnehmerlnnen
mit dem OV. Aber auch hier sind

EASYMOBIL STATION DER WIENER LOKALBAHN

Die Wiener Lokalbahnen haben an der
Station Griesfeld in Wr. Neudorf eine

Neben den Uiberdachten Abstellplatzen
fur Fahrréder gibt es auch miet- und

easymobil-Station eingerichtet. Sie liegt
direkt an der Haltestelle neben der Triester
StraBe. Wohn-, Gewerbe- und Industriege-
biete grenzen direkt an. Im Osten liegt das
immer noch wachsende 1Z-Siid Wr. Neu-
dorf. Zur Weiterfahrt kann in die Buslinien
361 und 360 umgestiegen werden.

Neu ist das Sharing Angebot und die Ein-
kaufsmoglichkeiten. Zum Ausleihen stehen
ein E-Sharing Car (ECARREGIO) und die
Fahrréader von nextbike zur Verfligung.
Diese haben allerdings neben der WLB nur
eine Abstellstelle im 1Z Stid. Fur Benutzer
von E-Autos stehen zwei Ladestationen
von Wien Energie bereit.

abschlieBbare Boxen fir Rader. Fir kleinere
Reparaturen kénnen bereitgestellte Werk-
zeuge und eine Pumpe verwendet werden.

Ein Automat mit Snacks, einer fiir techni-
sche Kleinteile rund um Mobiltelefon und
Tablet und eine Interspar-Abholbox runden
das Angebot ab.

Das Angebot richtet sich an die
Anwohnerlnnen und die Beschéftigten
der Region gleichzeitig und hat heuer im
Rahmen des VCO Mobilitatspreises als
eines von vier vorbildlichen Mobilitats-
projekten in Niederdsterreich einen Preis
bekommen.
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Sichere Fup- und Rad-
wege und ein flachen-
deckendes offentliches
Verkehrsangebot mit
dichten Intervallen
sind notwendig, sonst
bleibt die Benutzung
des Pkw ohne Alterna-
tive!

Limiw 201 i L e e Erves il Sl Fm
die Kritikpunkte das zu geringe Buslinenverauf  — e G bim e Loisbars Erteichbarked Badus 200m
Angebot im Busbereich und die IZ NO-Sid m— L B B gtk Fatistiaten e L2 W05 Viirtashif park
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den fehlenden Gehsteigen. Die Bemrissliung: Jubsins & Viasgrs! ey Cormuling 00

Autoren zeigen systematisch,
welche MaBnahmen im regu-
latorischen, planerischen und
betrieblichen Bereich umgesetzt
werden kénnen.

Im Betrieb selbst kdnnte ein
Mobilititsmanagement, das an
die heutigen Herausforderungen
angepasst wird, Losungen flr
die betroffenen Mitarbeiterinnen
bringen. Nachdem die Entste-
hung des IZ Stid aus den sech-
ziger Jahren resultiert, ist auch
die VerkehrsaufschlieBung der
damaligen Logik geschuldet.

Das Gespréach mit den REWE
Betriebsraten wurde im Okto-
ber 2019 geflihrt, um etwaige
Veranderungen in den letzten
beiden Jahren nicht zu Uberse-
hen. Jedoch ist die Situation un-
verandert und die Forderungen
bleiben aufrecht.

MaBnahmen im &Sffentlichen
Verkehr wie der 15 Minuten
Shuttle Bus mit Anbindung der
Bahnhofe sowie einheitliche
Haltstellen, die wettergeschuitzt
sind, wéren neben dem Ausbau
der Geh- und Radwege erste
wichtige Schritte. [

vl
L i il
_ﬁ_r.- .| l. .-l- .

REWE BETRIEBSRAT WUNSCHT SICH:

Dighomm Lz 2147

MEHR OFFIS UND AUSBAU VON

GEH- UND RADWEGEN

In den Firmen der Rewe Gruppe arbei-
ten am Standort Wr. Neudorf rund 3.500
Mitarbeiterlnnen. Der GroBteil von ihnen
kommt mit dem Auto zur Arbeit. Einige
nehmen aber die Anreise mit dem 6ffent-
lichen Verkehrsmittel in Kauf, obwohl sie
wesentlich langer unterwegs sind als mit
dem Auto. Sie kommen aus Wien, Nieder-

Osterreich und sogar aus dem Burgenland.

Aus den weiter entfernten Regionen gibt
es noch drei Werksbusse, die Zahl der
Linien hat sich aber in den letzten Jahren
verringert.

Die Verbindung aus Wien ist zumindest
vom Matzleinsdorfer Platz direkt oder

bis zu den Bahnhéfen Mddling und der
Station der Wiener Lokalbahn Griesfeld
zufriedenstellend. Dort kénnte in den Bus
umgestiegen werden. Fahrradwege und
durchgéngige Gehsteige sind bis zu den

Rewe Standorten nur teilweise ausgebaut.

Die Anreise zu FuB, mit dem Fahrrad
oder dem E-Scooter ist den meisten

Mitarbeiterinnen zu gefahrlich. Sie bréuch-
ten durchgéngige FuB- und Radwege, um
ihnen die notwendige Sicherheit zu geben.

Aus dem Siiden kommt ein Bus von Gain-
farn Uber Bad V&slau und Baden direkt in
das Industriegebiet. Bei immer flexibleren
Arbeitszeiten kann man sich allerdings
nur am Morgen an den Stundentakt des
Busses anpassen. Am Nachmittag enden
die Arbeitszeiten sehr flexibel und der Bus
ist mit zwei moéglichen Verbindungen keine
Alternative. Fur die Kollegenlnnen braucht
es einen Shuttle-Bus innerhalb des 1Z-Wr.
Neudorf mit einem Viertelstundentakt, der
auch zu den Stationen der Wiener Lokal-
bahn und dem Bahnhof Médling fahrt.

So ein Bus kénnte zusatzlich fur Wege
innerhalb des Industriegebietes genutzt
werden und er wiirde es behinderten
Personen erleichtern, zum Arbeitsplatz zu
kommen bzw. Uberhaupt erst erméglichen
einen Job im IZ Siid anzunehmen.

OROK - NO Haltestelle zum regionalem Zentrum
2,1% der Bevdlkerung fuBlaufig, 34,9% haben bis in 300 m eine Haltestelle,
22,4% bis 500m, 16,6% bis 750m, 9,3% bis 1.000m, 5,5% bis 1.250m, die

restlichen 9,3% sind 6ffentlich nicht erschlossen.

www.arbeiterkammer.at

Wirtschaft & Umwelt 4/2019 Seite 25



KURZGEFASST

Wie kann gute Arbeit in
Zukunft aussehen und
wie auch unsichtbare,
nicht entlohnte Arbeit
gewdlrdigt werden? Die
imperiale Lebensweise
beutet billigste Arbeit
und Ressourcen aus
und schafft Wachstum.
Doch die derzeitige
Klimakrise zeigt die
Grenzen dieser Logik
auf. Der Strukturwandel
erfordert ein neues Ver-
standnis von Arbeit und
Wirtschaft — namlich ein
solidarisches.

Die Klimakrise ist untrennbar mit den entscheidenden sozialen

Fragen verbunden. Die Broschiire liber Arbeiten und Wirtschaften

in der Klimakrise mit einem Fokus auf Osterreich und die Rolle

der Gewerkschaften liefert dazu Denkanstope und konkrete Ansatze.

VON JOSEF MUHLBAUER *

ie Broschire von ,,A wie

Arbeit bis Z wie Zukunft"
entstand in einem kollektiven
Schreibprozess, welcher fast ein
Jahr andauerte. Initiiert wurde
dieses Projekt von Magdalena
Heuwieser und Ulrich Brand.
Das Schreibkollektiv bestand
aus Vertreterlnnen verschie-
dener wissenschaftlicher Diszi-
plinen. Trotz ihrer politischen He-
terogenitét einte sie das zentrale
Dilemma unserer Zeit: Woran
liegt es, dass sich sowohl soziale
Ungleichheit als auch Umwelt-
krise weiter zuspitzen, obwohl es
kaum an Wissen dariiber fehlt?

Wenn 26 Personen so viel
besitzen wie die d&rmere Halfte
der Weltbevolkerung, die Masse
der Fluginsekten in den letzten
30 Jahren um 75 Prozent sank
und Grlinwé&hlerinnen am hau-
figsten im Flugzeug sitzen, dann
lauft etwas grundlegend schief.

*Josef Miihlbauer ist Mit-
Autor der Broschiire und
studiert im Master Politikwis-
senschaften.

TIPP

Von A wie Arbeit
bis Z wie Zukunft

Hierflr gibt es viele Griinde. Es
ist den meisten Menschen in den
westlichen Industriegesellschaf-
ten kaum moglich, ihren Alltag
nicht auf Kosten anderer zu
leben. Zu attraktiv sind die Be-
quemlichkeiten und kurzfristigen
Vorteile fur jede/n Einzelne/n
beim Kauf einer billigen Flugreise
oder eines neuen Smartphones.
Doch nicht nur individuelle Kauf-
entscheidungen, sondern vor
allem institutionelle Gegeben-
heiten stabilisieren die imperiale
Lebensweise. Wachstumsimpe-
rative und neoliberale Logiken
sowie viele politische Parteien
und méchtige Akteurlnnen préa-
sentieren vereinfachte Lésung
wie z.B.: griine Scheinlésungen,
die durch Effizienz und Techno-
logien neue Wachstumschancen
wittern; Rechtspopulismus, der
Migrantinnen als Stindenbdcke
prasentiert und nicht zuletzt ne-

DIE FRAGE IST NICHT MEHR NUR: WIE
KAMPFEN WIR FUR JOBS? SONDERN
AUCH: FUR WELCHE JOBS KAMPFEN WIR?

oliberale Akteurlnnen, die den
Sozialstaat auf Diat halten um
Banken und transnationale Kon-
zerne zu finanzieren.

Auswege werden gesucht

FUr die Autorinnen der Bro-
schire ist daher klar: Fir einen
gerechten Strukturwandel und
fir einen Ausweg aus der ne-
oliberalen Hegemonie braucht
es ein neues Verstandnis von
Arbeit. Es braucht also eine gute
Arbeit. Wichtige gesellschaft-
liche Akteure wie die Arbeiter-
kammer, Gewerkschaften und
Betriebsratinnen sollen diese
forcieren und umsetzen. Gute
Arbeit umfasst laut Arbeiterkam-
mer ,,faire Einkommen und Si-
cherheit fur die Beschaftigten®.
Gute Arbeit dient einem selbst,
zukiuinftigen Generationen sowie
der Umwelt und wird nicht auf
Kosten anderer ausgefuhrt.
Demnach umfasst gute Arbeit
auch Formen von Arbeit, die Uber
die ,,klassische” Erwerbsarbeit
hinausgehen: Care- und Repro-
duktionsarbeit, Subsistenzarbeit
und nicht zuletzt ehrenamtliche

Broschiire zum Downloaden:
https://kollektiv-periskop.org/projekte/
von-a-wie-arbeit-bis-z-wie-zukunft/
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Gute Arbeit ist verbunden mit einer Verkiirzung der Arbeitszeit - nicht mit einer Verlangerung.

Arbeit verdienen angemessene
Wertschatzung. Eine gute Arbeit
ist auch verbunden mit einer Ver-
klrzung der Erwerbsarbeitszeit —
was nicht nur zu mehr Selbstbe-
stimmung und Freizeit, sondern
auch zu einer Verringerung der
Treibhausgas-Emissionen fiihren
kann. Gute Arbeit umfasst aber
auch ein Uberdenken unserer
Wirtschaftsweise. Um ein gutes
Leben fir alle zu erméglichen,
bedarf es einer weitestge-
henden Demokratisierung der
Wirtschaft. Mitbestimmen und
Mitbesitzen werden zu zentralen
Prinzipien an denen sich nicht
nur Betriebsratinnen orientieren
kénnen. Dadurch kénnte der
Fokus vom Wirtschaftswachs-
tum und von der Profitlogik auf
eine bedurfnisorientierte Pro-
duktion verschoben werden.

Gerechter
Strukturwandel

Es geht darum, anhand von
konkreten Beispielen die Zusam-
menhénge zwischen der impe-
rialen Lebensweise, der Klima-
krise, der Geringschétzung un-

bezahlter Arbeit und 6ffentlicher
Dienstleistungen, der Dominanz
globaler Konzerne, der globalen
und regionalen Ausbeutung von
Arbeitnehmerinnen und Migran-
tinnen und der Missachtung
von Menschen- und Gewerk-
schaftsrechten darzustellen. In
Summe zeigt die Broschiire,
dass der gerechte Strukturwan-
del stattfinden kann. Umweltbe-
wegungen und Gewerkschaften
diskutieren bereits dieses Thema
und zwar unter dem Begriff der
Just Transition. Derzeit strebt die
Wirtschaft nach Wachstum zu
Lasten aller irdischer Ressour-
cen. Nur wenn ein Umdenken
mit Weitsicht auf den gesamten

IDEOLOGIEWANDEL

Planeten geschieht, kann die-
ses gelingen. Der Umbau soll
auch bestehende Muster der
Ausbeutung und Unterdriickung
Uberwinden, ohne neue zu
schaffen, und dabei durchaus
Eigentums- und Machtverhéalt-
nisse in Frage stellen. Ziele sind
gute Arbeits- und Lebensbe-
dingungen wie auch leistbare
Energie und Mobilitat fiir alle.
Damit der notwendige Umbau
der Produktionsprozesse nicht
zu Lasten der Beschéftigten
geht, sind vielféltige MaBnah-
men wie Umschulungspro-
gramme, neue klimafreundliche
Arbeitsplétze, soziale Absiche-
rung und Arbeitszeitverkiirzung

- gemeinsam mit Beschéftigten
und Gewerkschaften gestaltet —
notwendig. Ein mdglicher Ansatz
der Realisierung der Just Tran-
sition wére der Ausbau der Da-
seinsvorsorge in Form einer breit
gefassten sozial-6kologischen
Infrastruktur. Es geht darum,
offentliche Rdume und Naher-
holungsgebiete zu schaffen und
zu sichern. Es muss 6ffentliche
Verkehrsmittel sowie einen
erschwinglichen Zugang zu
Energie, Wasser, Wohnen, Ge-
sundheit, Internet und Bildung
fiir alle geben — nur so ist eine
hohe Lebensqualitat jenseits von
Konsum- und Wachstumszwang
gewidhrleistet. [J

NEOLIBERALISMUS

In den 1970-er Jahren geriet die impe-
riale Lebensweise erstmals sichtbar an
ihre Grenzen: Die steigenden Olpreise
brachten die auf fossiler Energie basie-
rende Wirtschaft des Globalen Nordens in
Bedrangnis. Die bis dahin vorherrschende
sozialdemokratische Wirtschaftspolitik
(Keynesianismus) schien nicht mehr

in der Lage, die Krise zu bewéltigen.
Schon bald setzte sich in den Debat-

ten um eine neue Wirtschaftsordnung

der Neoliberalismus als beherrschende
Ideologie durch. Diese lieB zu, dass sich

die imperiale Lebensweise und die damit
einhergehende Umweltzerstérung noch
weiter vertiefen und ausbreiten konnten.
Immer mehr wirtschaftliche und gesell-
schaftliche Bereiche missen sich seither
der Marktlogik fligen, bei Marktversagen
wird die Verantwortung gerne auf die All-
gemeinheit abgeschoben. Staatliche oder
kommunale Betriebe werden privatisiert,
Unterstiitzungen fur Beddrftige gekirzt,
Unternehmenssteuern gesenkt und
Staaten in Krisen zu Sparprogrammen
gezwungen.

www.arbeiterkammer.at

Wirtschaft & Umwelt 4/2019 Seite 27



Politik

KURZGEFASST

Zum Schutz der Industrie
in der EU will die kiinftige
EU-Kommission einen
Klimazoll einfihren. Der
Artikel zeigt, warum die
Industrie in der EU eine
wichtige Rolle hat und
wie der Klimazoll funk-
tionieren soll. Die groBe
Frage ist, wie er zu den
Regeln der Welthandels-
organisation WTO passt.

In den letzten zwei Jahre haben sich die Preise im EU-Emissionshan-

del verfiinffacht. Fiir einige Unternehmen bedeutet das eine spiirbare

Kostenbelastung, und sie denken laut dariiber nach, aus der EU ab-

zuwandern. Doch es gibt ein Rezept gegen dieses Kostengefidlle, das
nicht auf Abschottung hinauslauft. VON CHRISTOPH STREISSLER*

Protektionismus ist die Wirt-
schaftspolitik der Popu-
listen. Durch Hindernisse flir den
Freihandel wollen sie die Wirt-
schaft vor auslandischer Kon-
kurrenz schitzen. So feiert der
Protektionismus heute frohliche
Ursténde. Die USA schotten sich
gegen China ab und entfachen
einen Wirtschaftskrieg, GroBbri-
tannien will seine einstige GroBe

Grenzausgleich
fur Klimaschutz

durch neuerliche Isolation errei-
chen, und Indien versucht sei-
ne Wirtschaft durch steigende
Importzdlle zu schitzen - drei
Beispiele von vielen Staaten, in
denen Populisten die Oberhand
haben.

Dabei ist eine aktive Industrie-
politik auch bei offenen Grenzen
mdglich. Aktive Industriepolitik
bedeutet, den produzierenden

IN OSTERREICH TRAGT DER PRODUZIEREN-
DE SEKTOR (OHNE DIE BAUWIRTSCHAFT)
KNAPP 20 % ZUM BRUTTOINLANDSPRO-

DUKT (BIP) BEI (2018).

*Christoph Streissler ist
Chemiker und Mitarbeiter der
- Abteilung Umwelt & Verkehr

der AK Wien.

Sektor im wirtschaftlichen Ge-
samtgeflige bewusst zu stérken.
Das kann etwa durch gezielte
AusbildungsmaBnahmen oder
durch Anreize fir Effizienz und
Innovation geschehen. Das
schafft ein Gegengewicht gegen
die Tendenz zur Verlagerung von
Unternehmen wegen niedriger
Arbeits- oder Umweltkosten.
Staaten mit einem starken Pro-
duktionssektor bewéltigen Kri-
sen besser als Staaten, die vor
allem auf den Dienstleistungsbe-
reich setzen.

Faire und unfaire Vorteile

Wenn Unternehmen aufgrund
besserer Technik oder geringeren
Energieverbrauchs kostengtin-
stiger produzieren kénnen als
Konkurrenten im Ausland, ist es
gerechtfertigt, dass ihnen dieser
Kostenvorteil auch im interna-
tionalen Handel nitzt. Wenn
sie aber Kostenvorteile durch
Sozialdumping oder Umweltver-
schmutzung erzielen, wird dies
als ungerecht empfunden.

Ein Unterschied in den
Umweltkosten, der flr einige
européische Unternehmen Be-
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deutung hat, sind die Kosten fir
Emissionszertifikate von Treib-
hausgasen. Bei der Produktion
in der EU kostet beispielsweise
die Herstellung einer Tonne
Stahl (beim gegenwaértigen
Preis der Emissionszertifikate)
etwa 40 Euro mehr als in Staa-
ten, die bisher den AusstoB von
Treibhausgasen nicht beschrén-
ken. Bei einem Weltmarktpreis
von etwa 600 Euro pro Tonne
entspricht dies Mehrkosten von
circa 7 Prozent.

Der européische Emissions-
handel (EU ETS) ist die wich-
tigste KlimaschutzmaBnahme
in der EU. Sein Kernsttick ist die
Begrenzung der Gesamtmenge
der Treibhausgase, die die
teilnehmenden Industrieunter-
nehmen gemeinsam ausstoBen
durfen. Diese Gesamtmenge
wird von Jahr zu Jahr verringert,
so dass die Gesamtemissionen
sinken — bis 2030 um 43 Prozent
gegenlber 2005. Ohne hier auf
die Details des EU ETS einzu-
gehen: Der Effekt ist, dass die
Emission einer Tonne Kohlendi-
oxid (CO,) in der EU derzeit etwa
fur Produktionsunternehmen mit
25 Euro zu Buche schlégt.

Carbon Leakage

Diese Kostennachteile ge-
genuber Importen kdnnen
theoretisch einen Anreiz flr
die Verlagerung der Unterneh-
men in Lander auBerhalb der
EU - in sogenannte Drittstaaten
— darstellen, ein Effekt, der als
»Carbon Leakage" bezeichnet
wird. Es gibt bisher keinen
Nachweis, dass eine solche
Verlagerung wegen der CO,-
Kosten tatséchlich stattfindet.
Dennoch bekommen die pro-
duzierenden Unternehmen seit
der Einflihrung des EU ETS
im Jahr 2005 den GroBteil der
Zertifikate kostenlos zugeteilt.
Der Effekt ist eine Subventio-
nierung der européischen =

Osterreich soll auch weiterhin ein Industriestandort bleiben.

WTO - WELTHANDELSORGANISATION

INTERNATIONALER HANDEL

Vor mehr als 200 Jahren zeigte der
englische Okonom David Ricardo, dass
freier Handel allen beteiligten Staaten
ndtzt, wenn sie jeweils das produzieren,
was sie besonders gut kdnnen (Theorie
des komparativen Vorteils). Damals war
England als flhrende Industrienation
zwischen Protektionismus und Liberalis-
mus hin- und hergerissen. Mit der Zeit
setzte sich die Idee der offenen Grenzen
durch, und so wurde Freihandel nach
dem zweiten Weltkrieg zum tragenden
Prinzip des Allgemeinen Zoll- und
Handelsabkommen GATT. Aus diesem
ging 1995 die Welthandelsorganisation
WTO hervor, der heute 164 Staaten ange-
horen; abgesehen von den EU-Mitglied-
staaten ist auch die EU selbst Mitglied.

Die WTO ist eine zwischenstaatliche
Organisation, die Regeln fiir den interna-
tionalen Handel festlegt. Ihr Ziel ist der
Abbau zwischenstaatlicher Handels-
schranken. Dieser folgt den Prinzipien
der Nicht-Diskriminierung, der Gegensei-
tigkeit, der Transparenz, aber auch der
rechtlichen Durchsetzbarkeit.

Ein seit langem bestehender Kritikpunkt
an der WTO ist die fehlende Berlcksich-
tigung von Arbeits- und Umweltstan-
dards. Daher fordert etwa der Europai-
sche Gewerkschaftsbund seit langem die
Beriicksichtigung der Kernarbeitsnormen
im WTO-Regelwerk.

In den letzten Jahren ist die WTO in die
Krise geraten, freilich aus ganz anderen
Griinden. Anstelle multilateraler Abkom-
men, die alle Mitglieder der WTO
miteinander abschlieBen, kommt es
immer 6fter zu bilateralen Handelsvertra-
gen, vorbei an der WTO. Beispiele sind
TTIP und CETA, zwei Abkommen, die die
EU mit den USA bzw. mit Kanada
abgeschlossen hat. Schwerpunkt ist hier
nicht mehr die Senkung von Zéllen, denn
diese gehen ohnehin schon gegen Null.
Vielmehr geht es um eine Stérkung der
Stellung von Investoren gegeniiber
Staaten und um bevorzugte Handelsbe-
ziehungen zwischen Industriestaaten,
von denen Entwicklungslander ausge-
schlossen bleiben.

Wichtig fiir das Funktionieren der WTO
ist das Berufungsgremium, die letzte
Instanz bei der Streitbeilegung. Die USA
weigern sich, der nétigen Nachbesetzung
der Richter zuzustimmen. Damit ist das
Gremium handlungsunfahig. Diese
bewusste Schwachung der WTO ist Teil
der protektionistischen Politik, die die
USA seit drei Jahren betreiben.

Zum Weiterlesen:

WTO und UNEP: ,Trade and Climate Change“,
verfugbar unter https://www.wto.org/english/res_e/
booksp_e/trade_climate_change_e.pdf
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= Industrie, die 2018 in Summe
etwa 9 Milliarden Euro ausmachte.
Diese Subvention wird unabhéngig davon
gewdhrt, ob tats&chlich billigere Konkurrenz-
produkte aus Drittstaaten in der EU auf den
Markt kommen oder ob EU-Unternehmen
mit ihren Produkten am Weltmarkt durch die
Mehrkosten einen Nachteil haben. Damit
ist die Subvention durch Gratiszertifikate
sowohl ineffizient als auch sehr teuer.

Als Alternative zu diesem ineffizienten
System der Gratiszuteilung wird seit ge-
raumer Zeit eine Art Zoll diskutiert. Werden
Produkte wie Stahl, Zement oder Kunst-
diinger in der EU produziert, so fallen fir sie
Kosten flr die ETS-Zertifikate an. Werden
sie aus Drittstaaten importiert, in denen der
AusstoB von Treibhausgasen nichts kostet,
so sollen sie mit einem Zoll belegt werden,
der so hoch ist, dass der Kostenunterschied
gerade ausgeglichen wird. Da das Wort
»Z0ll* einen negativen Beigeschmack hat,
wird stattdessen gern von einem ,,Grenzaus-
gleich® gesprochen, zu Englisch ,,Border Ad-
justment” oder ,,Border Carbon Adjustment*”
(BCA). Umgekehrt mussten fiir Exporte aus
der EU in Drittstaaten die bei der Produktion

DAS EU ETS IST DIE WICHTIGSTE KLIMASCHUTZMASSNAHME IN
DER EU. DER GRENZAUSGLEICH SCHUTZT DIE INDUSTRIE VOR
DER ABWANDERUNG WEGEN EINES KOSTENGEFALLES BEI CO,.

gezahlten Zertifikatskosten rickerstattet
werden. Damit wiirde sicher gestellt, dass
Produkte aus der EU am Weltmarkt keinen
Kostennachteil hatten.

Ein treffsicherer Ausgleich

Der Vorteil eines derartigen Zolls besteht
in seiner Treffsicherheit. Denn es wird nur der
konkret auftretende Kostennachteil der Pro-
duktion in der EU wettgemacht. Der Nachteil
besteht darin, dass der Zoll nicht konstant
sein kann, da er ja den jeweils geltenden
Preis der ETS-Zertifikate ausgleichen soll; ihr
Preis schwankt mit der Zeit.

Eine weitere Schwierigkeit besteht darin,
dass auch in einigen anderen Staaten CO,-
Emissionen einen Preis haben. In Siidkorea,
dem Land mit dem gréBten Emissionshan-
delssystem nach der EU, lag der CO,-Preis
2018 bei etwa 20 Euro. China hat Pilotpro-
jekte fir den Emissionshandel gestartet; in
der Region Peking lag der Preis 2018 bei
etwa 10 Euro. Werden aus derartigen Regi-
onen Produkte importiert, so ist nur ein Zoll
in der Hohe gerechtfertigt, der dem Unter-
schied zwischen den CO,-Preisen entspricht.

Ein Grenzausgleich, der die Mehrkosten
der Produktion in der EU wirklich ausgleicht,
wuirde die Gefahr bannen, dass Unterneh-
men wegen der hdheren CO,-Preise in der
EU in Drittstaaten abwandern. Daher kénnte
— oder vielmehr misste — dann auch das
ineffiziente und kostspielige System der Gra-
tiszuteilungen aufgegeben werden.

Aktive Industriepolitik fur gute Arbeit

O Verhinderung der Abwanderung von Unternehmen
wegen eines Kostengefalles bei CO,

O Aufnahme von Umwelt- und Sozialstandards in

die WTO-Regeln

O Rickkehr zum Multilateralismus

Unser Standpunkt

Zuldssige Beschrankung des
Freihandels?

Zu den geschilderten Schwierigkeiten
bei der Gestaltung eines zielgenauen Gren-
zausgleichs kommt ein weiteres Problem:
Es ist offen, ob dieses System mit den
Regeln der Welthandelsorganisation WTO
vereinbar ist. Erstens dirfen namlich fir
gleichartige Produkte nicht unterschied-
liche Zolls&tze angewendet werden. Ein Un-
terschied bei den Zollsatzen ist nur zulés-
sig, wenn Unterschiede an den Produkten
selbst feststellbar sind, nicht aber, wenn
sie sich nur nach der Herstellungsweise
unterscheiden. Ob bei der Produktion viel
oder wenig Treibhausgase emittiert wurden,
darf bei der Bemessung des Zolls nicht
berticksichtigt werden. Zweitens durfen
importierte Produkte nicht mit einem ho-
heren Zoll belegt werden als die in der EU
produzierten. Drittens durfen keine Export-
subventionen vergeben werden.

Doch auf der anderen Seite wird aus-
driicklich festgelegt, dass nichts im Allge-
meinen Zoll- und Handelsabkommen der
WTO UmweltschutzmaBnahmen entgegen-
stehen darf. Juristinnen wélzen derzeit die
Frage hin- und her, ob diese Ausnahme auch
fur Klimaschutz gilt.

Auf européischer Ebene hat Frankreich
seit l&ngerem die |dee eines Grenzausgleichs
propagiert und dementsprechend bereits
viel zur Vereinbarkeit des Instruments mit
den WTO-Regeln erarbeitet. Nun hat auch
die designierte Kommissionsprasidentin
Ursula von der Leyen in ihrer Rede vor dem
Parlament angekiindigt, dass unter ihrer
Prasidentschaft ein solcher Grenzausgleich
eingefiihrt wird, um die europdische Industrie
vor Carbon Leakage zu schutzen.

Dies ist ein Schritt in die richtige Richtung.
Aber der Weg ist nicht einfach. Denn es gilt,
den Grenzausgleich so gestalten, dass er
gleichzeitig administrierbar und treffsicher
ist. Nur so kann die EU zeigen, dass sie nicht
dem protektionistischen Impuls nachgibt
und den Grenzausgleich zur Abschottung
der Wirtschaft verwendet. [
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Aktion

NACHLESE

Klimatransparenz
beim Pkw-Kauf

Wer heute ein Auto kauft, braucht
verlassliche und realitdtsnahe
Informationen, wie umweltfreund-
lich das Fahrzeug ist. Das gilt auch
flr das E-Auto. Darliber referierten
und diskutierten Expertinnen und
Experten aus Arbeiterkammer
Wien, Kommission, VerbraucherIn-
nenverbanden und Wissenschaft
am 25. Oktober 2019 im Bildungs-
zentrum der AK Wien. Im Mittel-
punkt standen die Vorgaben fur
eine neue Verbrauchskennzeich-
nung der EU bei Pkw und die Aus-
weisung von allen CO,-Emissionen
entlang des Lebensweges eines
Autos (Energie flr Produktion,
Fahrantrieb und Endverwertung).
Die neue AK-Studie ,,Zur Oko-
bilanz von E-Autos und was die
Verbraucherlnnen dariiber erfah-
ren” lieferte hierzu eine Grundlage
fir 33, am Osterreichischen Markt
erhéltliche E-Pkw. Alle Unterlagen,
plus Videos und Vortrége sind ab-
rufbar unter: https://wien.arbeiter-
kammer.at/e-autokauf. FG

TIPP

FOR FUTURE

Jetzt!

10 Milliarden

mehr

fiirs Klima!

AK KLIMADIALOG

Alternative Antriebs-
technologien - Gegenwart
und Zukunft in Osterreich

Der achte AK Klimadialog am

11. November war alternativen
Antriebstechnologien als Beitrag
zur Dekarbonisierung des Ver-
kehrssektors gewidmet. Theresia
Vogel vom Klima- und Energie-
fonds berichtete Uber den Stand
der Forschung und Umsetzung in
Osterreich. Da der Umbruch neue
Player und Technologien starkt,
miisse Osterreich rasch innovative
Antworten finden, um Arbeitsplatze
in der Branche und die Position am
globalen Markt zu sichern. Sylvia
Leodolter (AK Wien) pladierte
dartber hinaus fir einen raschen
Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs.
Im Sinne eines sozial gerechten
Wandels brauche es nédmlich eine
klimaschonende Mobilitdtsgarantie
fur alle. Der Ausbau der E-Mobilitat
sei eine wichtige Ergdnzung dazu,
etwa zur Uberwindung der soge-
nannten letzten Meile. FW

Kunst und Klima virtuell

Die AK Wien sponsert die , Stories"-App des Kunsthistorischen Museums. Sehens-
wert und spannend ist die Tour ,,Schnee von gestern!? Klima, Kunst und Katastro-
phen”. In 9 Stationen (Bilder und Stiicke aus der Kunstsammlung) wird das Thema
Klimakrise und Nachhaltigkeit aufgegriffen. Unter anderem kommt eine Gletscher-
forscherin zu Wort, der eigene 6kologische FuBabdruck und Naturkatastrophen

werden zum Thema. Hier der Link zur App:
https://www.khm.at/erfahren/kunstvermittiung/app-khm-stories/

DIGITALISIERUNG

Futurezone
Day 2019

Am 21. November
fand zum vierten
Mal der Futurezo-
ne Day statt. Im
Mittelpunkt der
Veranstaltung stand
die Klimakrise und
wie Technologie
dabei helfen kann,
diese zu Uber-
winden. Neben

der Keynote des
Weltraumexperten
Rudolf Schmidt
wurden in mehreren
Panels Themen wie
Energie, Mobilitat,
Digitalisierung und
Recycling disku-
tiert. Die AK war
mit einem eigenen
Panel zum Thema
»Wie Digitalisierung
das Arbeitsklima
verandert“ vertre-
ten. https://future-
zone.at SL

ON\§

The (Burning) Case for a
GREEN NEW DEAL

NAOMI KLEIN

BUCH

Naomi Klein: Warum nur ein
Green New Deal unseren
Planeten retten kann

Erschienen bei Hoffmann und
Campe, Hamburg 2019.

In ihrem siebenten Buch, im eng-
lischsprachigen Original ,,On Fire:
The Burning Case for a Green New
Deal®, fasst Naomi Klein Beob-
achtungen aus mehr als einem
Jahrzehnt zusammen und ergénzt
diese um aktuelle Befunde, wie die
Bewaltigung der klimapolitischen
Trendwende gleichzeitig zu einer
gerechteren Gesellschaft fiihren
kénnte. Sie setzt damit den Weg
fort, den sie schon in ihrem Buch
»This Changes Everything: Capita-
lism vs. the Climate“ vorgezeichnet
hat. In der Zwischenzeit geht die
Idee eines Green New Deal — in An-
lehnung an Franklin D. Roosevelts
Sozial- und Wirtschaftsreformen
der 1930-er Jahre, die die USA
aus der Weltwirtschaftskrise fiihren
sollten — aber nicht nur bei den US-
amerikanischen Demokraten um.
Auch die designierte Prasidentin
der Europaischen Kommission,
Ursula von der Leyen, fordert einen
European Green Deal. Kleins Ideen
kommen insofern genau zur richti-
gen Zeit. Ein groBer Publikumser-
folg zeichnet sich jedenfalls schon
ab. Fw
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Medien

SPECIAL REPORT

Gesundheit, Demographie
und Klimawandel

Willi Haas, Hanns Moshammer,
Raya Muttarak, Olivia Koland
(Hrsg.): Osterreichischer Special
Report Gesundheit, Demographie
und Klimawandel (ASR18), Verlag
der OAW Verlag (auch open ac-
cess), Wien 2019

Der Bericht des Austrian Panel on
Climate Change (APCC) ist eine
umfassende Erhebung, Zusam-
menfassung und Bewertung des
aktuellen Standes der Forschung
zu den komplexen Beziehungen
zwischen Gesundheit, Demogra-
phie und Klimawandel. Hitze, Ver-
anderungen im Okosystem und
daraus folgende Allergien und In-
fektionskrankheiten sowie extreme
Wetterphdnomene rufen die stérks-
ten Gesundheitsfolgen hervor. In
Zukunft werden sich die Risiken fur
die menschliche Gesundheit erh6-
hen, und mégliche negative Folgen
werden durch den demographi-
schen Wandel noch verstarkt. Bei
rechtzeitigem Handeln er&ffnen
sich aber auch Chancen fir Klima-
schutz, Gesundheit und andere ge-
sellschaftliche Bereiche. SL

TIPP

MOBILITAT
Energiewende im Verkehr

VCO (Hrsg.): Energiewende im Ver-
kehr - erneuerbar und elektrisch,
VCO-Schriftenreihe Mobilitat mit
Zukunft, 4/2019, Bestellung und
Download www.vcoe.at

Der Verkehr in Osterreich ist nach
wie vor von importiertem Erdél
abhédngig. Und der Energiebedarf
ist in den vergangenen Jahren statt
zu sinken weiter gestiegen. In
dieser VCO-Publikation wird
anhand von zahlreichen Daten
sowie nationalen und internationa-
len Good Practice-Beispielen
gezeigt, welche Entwicklungen und
Rahmenbedingungen es braucht,
um eine Energiewende im Verkehr
zu erreichen. Dabei werden die
Vor- und Nachteile unterschiedli-
cher alternativer Antriebsarten
(elektrisch, Wasserstoff, E-Fuels)
sowohl flir den Personen- als auch
fur den Guterverkehr dargestellt
und auch die Chancen des
Ausbaus des 6ffentlichen Verkehrs
analysiert. Dazu bietet die Publika-
tion des VCO eine Vielzahl von
Ubersichtlichen Grafiken an. SL

Blog zu Klima & Wirtschaft

TIPP

UMWELT-
KONTROLL-
BERICHT

Im Bericht des
Umweltbundesamts
werden regelmaBig
die Entwicklun-
gen in Osterreich
analysiert. Neu ist
erstmals der Link
zu den UN-Nach-
haltigkeitszielen
(SDG). Insgesamt
gibt es nurin
wenigen Bereichen
Verbesserungen,
hier insbesondere
bei der Feinstaub-
belastung. GroBe
Anstrengungen
braucht es, um

die Klimaziele zu
erreichen, bei der
Biodiversitét und
beim Verkehrslarm.
Ein kritischer Blick
auf die negativen
Aspekte der Land-
wirtschaft kommt
zu kurz. https://
www.umweltbun
desamt.at/ukb si

Rund um das Thema Internationale Klimapolitik gibt es auf der Seite von

Germanwatch allerhand interessante Beitrage zu lesen - aktuell gerade zum

Thema Klimaschutzanstrengungen der G20 Staaten (Brown to Green-Report).

Mehr dazu: https://www.germanwatch.org/de

NEUERSCHEINUNG
Demokratiegefahrdung

Martin Schiirz: Uberreichtum,
Campus Verlag, Frankfurt/Main,
2019

Wéhrend Uber die Armen jedes
Detail inrer 6konomischen Verhalt-
nisse amtsbekannt ist, interessierten
sich Politik und Wissenschaft tber
Jahrzehnte nicht fir die Verhéltnisse
der Reichen. Das anderte sich mit
den Erhebungen zur finanziellen
Situation und zum Konsum der
Haushalte (HFCS) der européischen
Zentralbanken, die in Osterreich von
Martin Schirz geleitet werden. Im
Buch widmet er sich der Frage, was
exzessiver Reichtum einiger weniger
bei gleichzeitiger Armut so vieler

fir Gesellschaft und Demokratie
bedeutet. Was folgt daraus fur die
Politik? Eine zaghafte Vermdgens-
steuer ist nicht hinreichend. Nicht
bescheidene Beitrage der Super-
reichen sind nétig, sondern eine
demokratische Grenzsetzung. Damit
muss aufs Neue die Eigentumsfrage
gestellt werden. Dieses Buch zeigt
die mit ungezligeltem Reichtum
verbundenen Gefahren fiir Demo-
kratie und politische Gleichheit und
analysiert Rechtfertigungsstrategien
fir den Uberreichtum der Wenigen.
Sl
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Buxbaum/Kranawetter/
Woukovitsch (Koordinato-
rinnen): AK-Wohlstands-
bericht 2019. Materialien zu
Wirtschaft & Gesellschaft 194,
Oktober 2019,
www.arbeiterkammer.at/
wohlstandsbericht2019.

Im Mai 2018 prasentierte die AK ihren ersten Wohlstandsbericht.

Um die Debatte liber nachhaltigen Wohistand und gesellschaftli-

chen Fortschritt weiter voranzutreiben und politische Koharenz

im Sinne der SDGs einzufordern, ist soeben der zweite AK-Wohl-

standsbericht erschienen. VON FLORIAN WUKOVITSCH

ohlstand ist das oberste

Ziel des Wirtschaftens.
Eine hohe Wirtschaftsleistung
schafft wesentliche Vorausset-
zungen fir ein gutes Leben und
erleichtert sozialen Fortschritt.
Viele zentrale Aspekte eines gu-
ten Lebens flr alle sind aber nur
lose mit einem hdheren materi-
ellen Wohlstandsniveau verbun-
den. So muss beispielsweise
die Einkommensverteilung oder
die Gesundheits- und Umwelt-
situation mit eigenen Indika-
toren beobachtet werden.

Breit rezipierte Ansatze wie
der Bericht der sogenannten
Stiglitz-Kommission (2009),
oder die 2015 beschlossenen
UN-Ziele nachhaltiger Entwick-
lung (SDGs), haben in den letz-
ten zehn Jahren versucht, ein
breiteres Wohlstandsverstand-
nis auch politisch zu verankern.
In Osterreich soll insbesondere
das von Statistik Austria im Jahr
2012 ins Leben gerufene Projekt
»Wie geht’s Osterreich?“ die
Wohlstandsmessung auf eine
breitere Basis stellen.

Der AK-Wohlstandsbericht
knUpft an diese Vorarbeiten an,
setzt aber bei der Auswahl der
Indikatoren einen interessenpo-
litischen Schwerpunkt. Auf der
Grundlage mdglichst klar defi-
nierter Zielwerte wird die mittel-
fristige Wohlstandsentwicklung
anhand von 30 Indikatoren in fiinf
Dimensionen (siehe Abbildung)
aus interessenpolitischer Per-
spektive beurteilt. Daraus leitet
die AK (wirtschafts-)politische
Prioritdten und MaBnahmen fiir
die kommenden Jahre ab.

AK Studienreihe; Verkehr und Infrastruktur Bestellung als Hardcopy unter wirtschaft.umwelt@akwien.at

45 Die Lkw-Maut als Oko-Steuer
Verursachergerechte Losungen
gegen Larm und Abgase.
Tagungsband, 2012

46 Berufslenkerinnen am Wort
Befragung von Lkw- und
Buslenkerinnen zu Lenkzeit-
Uberschreitungen, Sicherheit
und Qualitdt von Rastanlagen
und Erfahrungen mit der verpflich-
tenden Aus- und Weiterbildung,
2012

47 Aktiv und selbstbestimmt zur Arbeit
Warum der Arbeitsweg zu
FuB und mit dem Rad die gesiin-
dere Alternative ist, was am
Arbeitsweg besonders Stress
macht und wie subjektive Aspekte

die Verkehrsmittelwahl beeinflussen.

Johanna Schaupp. Studie, 2012
48 Problem Solidarhaftung im Bundesstra-
Benmautgesetz Verfassungsrecht-

liche Analyse. Nicolas Raschauer.
Studie, 2012

49 Offentlicher Verkehr hat Zukunft!
Herausforderungen und
Gefahren fur den 6ffentlichen
Nahverkehr in Osterreich.
Tagungsband, 2013

50 Volkswirtschaftliche Effekte
der Liberalisierung des Eisen-
bahnpersonenverkehrs in Osterreich,
2013

51 Wettbewerb im dsterreichischen
Giiterverkehrsmarkt Konstellationen
zwischen StraBe und Schiene.
Ronald Scheucher; 2014

52 Modal Split im Giiterverkehr
MaBnahmen zur Verlagerung
des Guterverkehrs auf die
Schiene. Max Herry, Norbert
Sedlacek; 2014

53 Analyse der Erfahrungen mit
dem Verbandsverantwortlichkeitsgesetz

im Eisenbahnwesen Studie und
Rechtsgutachten, 2014

54 Unterwegs zwischen Erwerbs- und
Familienarbeit Eine Analyse in den
niederdsterreichischen Regionen
Triestingtal und Schneebergland,
2014

55 Flachendeckende Lkw-Maut und
Nahversorgung. Auswirkungen
einer flichendeckenden Lkw-Maut
auf Lebensmittelpreise und
den landlichen Raum. Studie,
2015

56 Pendeln in der Ostregion. Potenziale
fir die Bahn. Tadej Brezina,
Thomas Hader, Evelyn Eder,
2015

57 Penderanalyse Wien und Ostregion.
Zahlen und Fakten auf Basis der
Vollerhebung 2014.
QOdilo Seisser, 2016

58 Zukunftsfahige StraBeninfrastruktur.

Kosten und L&sungen flr
bauféllige Landes- und Gemein-
destraBen. Josef Baum, Johann
Litzka, Alfred Weninger-Vycudil,
2016

59 Rechtssetzung durch Private im
Eisenbahnrecht Rechtswissenschaft-
liche Studie. Konrad Lachmayer
2016

60 Gewerkschaften und nachhaltige Mobili-
tat Astrid Segert, Studie 2017

61 Arbeitswege und Arbeitszeit - Zeit fiir
mein Leben? Eine Analyse von Mo-
bilitatsdaten von Erwerbstéatigen
in Osterreich. Susanne Wolf-Eberl,
Patrick Posch, 2018

Grenzenlose Mobilitat - Grenzenlose
Ausbeutung.

Arbeitsbedingungen in Europas
Transportwirtschaft.

Studie, 2016
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DIE ANALYSE LEGT NAHE, DASS IN NAHER ZUKUNFT POLITISCHE
SCHWERPUNKTE IN DEN DIMENSIONEN ,VOLLBESCHAFTIGUNG
UND GUTE ARBEIT' SOWIE ,INTAKTE UMWELT' GESETZT WERDEN.

Im Vergleich zum ersten AK-
Wohlstandsbericht kam es zu
einigen Anderungen. Zunichst
wurde das Set um je einen In-
dikator pro Wohlstandsdimen-
sionen erganzt, nicht zuletzt
um den SDG-Bezug zu stér-
ken. Daneben gab es kleinere
Anpassungen, beispielsweise
setzt der Indikator zur Vermé-

gensverteilung einen neuen
Fokus. Und um eine bessere
Anknipfung an den Budgetpro-
zess zu gewabhrleisten, wurde
der Veréffentlichungstermin in
den Herbst gelegt.

Neu ist auch, dass zusétz-
lich zur Gesamtbewertung
der Entwicklung pro Indikator
nunmehr der Ausblick auf das

kommende Jahr gesondert
ausgewiesen wird. Dieser wird
in drei Abstufungen mit negativ
(-), neutral (~) oder positiv (+) be-
wertet. Damit wird die Prognose
noch transparenter dargestellt.
Im internationalen Vergleich
steht Osterreich weiterhin
sehr gut da. Hohe Einkommen
bedeuten hohe Lebenszufrie-

denheit. Wéhrend die Armuts-
gefédhrdung im européischen
Vergleich gering, der Grad
gewerkschaftlicher Mitbestim-
mung zufriedenstellend und
der offentliche Verkehr gut
ausgebaut sind, erlauben 6ko-
nomische Stabilitdt und hohe
Forschungsausgaben prinzipiell
einen optimistischen Blick in die
Zukunft.

Die kurzfristige Prognose
ist hingegen weniger positiv.
Neben anhaltenden strukturellen
Problemlagen — u.a. hohe Ver-
maogenskonzentration, groBer
Abstand zwischen Frauen- und
Méannereinkommen —, ist auch
durch die Konjunktureintriibbung,
politische Weichenstellungen
(Stichwort 12-Stunden-Tag) und
die geringen Ambitionen in der
Energie- und Klimapolitik der
Ausblick ins kommende Jahr
bei der Mehrzahl der Indikatoren
neutral oder negativ.

Die Analyse legt nahe, dass
in den kommenden Jahren
Schwerpunkte in den Dimensi-
onen ,\Vollbschéftigung und gute
Arbeit” und ,intakte Umwelt“
(insb. Klimapolitik) gesetzt wer-
den. Dafir bieten sich gezielte,
offentliche Investitionen, inno-
vative Formen der Arbeitszeit-
verkurzung und 6ffentliche Be-
schéftigungsprogramme an. [

PDF-Download www.ak-umwelt.at

186 Green Jobs. Arbeitsbedingungen und
Beschiftigungspotenziale. Studie,
2012

Die Zukunft der Wasserversorgung.
Der Zugang zu Wasser im
Spannungsfeld zwischen
offentlichem Gut, Menschen-
recht und Privatisierung.
Tagungsband, 2013

Aktuelle Erkenntnisse zu hormonell
wirksamen Substanzen Tagungs-
bericht, 2013

Holger Heinfellner, Nikolaus
Ibesich, Glnther Lichtblau,
Christian Nagl, Barbara Schodl,
Gudrun Stranner: Pkw-Emissionen
zwischen Norm- und Realverbrauch.
Studie, 2015

Holger Heinfellner, Nikolaus
Ibesich, Glinther Lichtblau,
Christian Nagl, Barbara Schodl,
Gudrun Stranner: Passenger

187

188

189

189a

AK Studienreihe: Informationen zur Umweltpolitik

Car Emissions: Standard and Real-
World Fuel Consumption. Study on
behalf of the Vienna Chamber
of Labour. Studie, 2016

Konrad Lachmayer: Demokra-
tierechtliche Analyse der privaten
Rechtssetzung im Umweltrecht am
Beispiel der Industrieemissionsrichtli-
nie (IE-RL). Studie, 2016

191 Jana Flemming, Ulrich Brand: Posi-
tionen internationaler Gewerkschaften in
der Klimapolitik. Studie, 2017
Werner Hochreiter (Hrsg.):

15 Jahre Aarhus-Konvention,
Tagungsband, 2017

Zwischen Norm- und Realverbrauch -
Was hat sich in Osterreich seit 2015
bei neuen PKW verdndert? Holger
Heinfellner, Glinther Lichtblau,
Barbara Schodl, 2017
Environmental Inequality In

Europe - Towards an environmental

190

192

193

194

justice framework for Austria

in an EU context. Liesbeth

de Schutter, Hanspeter
Wieland, Burcu Gozet,

Stefan Giljum, 2017

Neue biotechnologische Ziichtungs-
techniken - Rechtliche Einordnung in
Hinblick auf die Schlussantrage von
Generalanwalt Bobek zum Vorabent-
scheidungsverfahren C-528/16.
Anita Greiter, Andreas
Heissenberger, 2018
Pkw-Emissionen aus Umwelt- und
Verbrauchersicht - Fakten und Regu-
lierungsdefizite. Glnther Lichtblau,
Barbara Schodl, 2018

Vergleich europdischer Systeme der
Wasserversorgung und Abwasserent-
sorgung. Endbericht (Langfassung)
Michael Getzner, Bettina Kohler,
Astrid Krisch, Leonhard Plank,
2018
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197a Vergleich europdischer Systeme der
Wasserversorgung und Abwasserent-
sorgung. Endbericht (Kurzfassung)
Umweltgerechtigkeit; Soziodko-
nomische Unterschiede bei von
Umwelteinfliissen Betroffenen und

im Umweltverhalten; Mikrozensus
Umwelt und EU-SILC - Statistical
Matching Alexandra Wegscheider-
Pichler, Sacha Baud, 2019

Zu Fragen der Verteilungswirkungen in
der Klimapolitik Josef Baum, 2019
ES darf ein bisschen verbindlicher
sein - Uberlegungen und Wiinsche

fiir die kiinftige Rechtsentwicklung
im Verkehrslarmschutzrecht Josef
Werner Hochreiter, 2019

Zur Gkobilanz von E-Autos und was
die Verbraucherlnnen dariiber
erfahren - Eine Marktanalyse
Holger Heinfellner, David Fritz,
2019
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Die schlauen Ratgeber
der Arbeiterkammer

FAHRGASTRECHTE IM OFFENTLICHEN VERKEHR

Der Ratgeber ,,Unterwegs mit Bus und Bahn — Schwerpunkt
Ostregion“ bietet einen lesbaren Uberblick iiber die Beférderungs-
und Tarifbestimmungen von OBB, Wiener Linien, VOR und
Westbahn. Ein besonderes Augenmerk wird auf die Fahrgastrechte
allgemein und bei Verspatungen gelegt und wie man diese
durchsetzen kann. Wissenswertes zum Pendlerpauschale und
Park&Ride sowie umfassende Informationen tber Ansprechpartner
und Beschwerdestellen sind Ubersichtlich dargestellt.

GUTE REISE®

VERSPATUNGS- TIPPS FUR EINE VORSICHT LEBENSMITTEL- BURO UND

ENTSCHADIGUNG GUTE REISE SCHNAPPCHEN! KENNZEICHNUNG UMWELT

Als Fahrgast kénnen Sie unter Der Urlaub ist fiir alle eine Werbung und Marketing arbei- Lebensmittel mussen laut EU- Der umweltfreundliche Arbeits-
bestimmten Voraussetzung bei wichtige Erholungszeit. Damit ten in allen Bereichen mit vielen ~ Verordnung so gekennzeichnet  platz: Energie besser nutzen,
Bus und Bahn eine Entschadi- die schonste Zeit des Jahres Tricks, wollen sie uns doch so sein, dass Verbraucherlnnen nachhaltige Biiromaterialien
gung fiir Verspatungen verlan- auch tatséchlich in bester viel wie maglich verkaufen. Uiber Nahrwerte, Allergene, verwenden, gesiinder essen
gen. Bei der Bahn gilt das nicht  Erinnerung bleibt, hat die AK Die Broschire gibt Tipps, wie Herkunft und Zutaten oder oder spritsparender zur Arbeit
nur bei Einzeltickets, sondern Tipps zur Planung, Vorbereitung ~ Sie diese alten und neuen Haltbarkeit versténdlich infor- fahren. In dieser Broschiire
auch bei Zeitkarten (Wochen-, und zum richtigen Verhalten bei ~ (Neuromarketing oder Web 2.0)  miert werden. Die Broschiire finden Sie und Ihre Kolleginnen
Monats- und Jahreskarten). auftretenden Schwierigkeiten im ,Manipulationen“ umgehen erklart die Bedeutung der hilfreiche Tipps und Infos fiir
Tipps dazu in diesem Folder. Urlaub zusammengestellt. kénnen. Kennzeichnung. ein gesundes Arbeitsumfeld.
Zu bestellen unter wirtschaft.umwelt@akwien.at oder Telefon: 01/50165-12404 A( UMWELT
oder mit der Post an Prinz-Eugen-StraBe 20-22, 1040 Wien




